Gebrauchsanleitung

mats. Das mitwachsende Liegedreirad.

schuchmann



Vielen Dank.

3

Sehr geehrte Kundin, sehr geehrter Kunde,

an dieser Stelle moéchten wir Ihnen fur das entgegengebrachte Vertrauen und den Erwerb
unseres Produkts danken. Wir mochten Sie bitten, vor der ersten Inbetriebnahme des
Produkts, die Gebrauchsanleitung aufmerksam durchzulesen und zu beachten. Berick-
sichtigen Sie bitte, dass Hinweise und Darstellungen in dieser Gebrauchsanleitung auf
Grund der Ausstattung von lhrem Produkt abweichen kénnen. Technische Anderungen
behalten wir uns vor.

Wichtige Information!
Stellen Sie sicher, dass diese Gebrauchsanleitung bei dem Produkt verbleibt.

Ihr schuchmann-Team

%
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1.1Auslieferung

Bitte Uberprufen Sie das Produkt bei Erhalt auf Vollstaindigkeit, Fehlerfrei-
heit und achten Sie auf eventuelle Transportschéden. Uberprifen Sie die
Ware in Gegenwart ihres Uberbringers. Sollten Transportschéiden auftre-
ten, veranlassen Sie bitte eine Bestandsaufnahme (Feststellung der Man-
gel) in Gegenwart des Uberbringers. Senden Sie bitte eine schriftliche Re-
klamation an den zustandigen Fachhandler.

1.2 SicherheitsmaBnahmen vor dem Gebrauch

Die korrekte Benutzung des Produkts erfordert eine genaue und sorgfaltige
Einweisung des Anwenders bzw. der Begleitperson. Wir mdchten Sie bitten,
vor der ersten Inbetriebnahme des Produkts, die Gebrauchsanleitung auf-
merksam durchzulesen und zu beachten. Durch den Transport kdnnen sich
Schrauben geldst haben. Bitte ziehen Sie alle Schrauben vor dem ersten
Gebrauch mit den in Punkt 7.6 angegebenen Drehmomenten noch einmall
fest. Es besteht die Moglichkeit, dass sich Produktteile, die mit der Haut in
Berthrung kommen kdnnen, durch Sonneneinstrahlung aufheizen. Je nach
Lange und Intensitat der Sonneneinstrahlung kénnen die Oberflachen
einzelner Teile Uber 41°C steigen und damit bei direktem Hautkontakt zu
leichten Verbrennungen fuhren. Decken Sie daher diese Stellen ab oder
schitzen Sie das Ger&t vor direkter Sonneneinstrahlung.

1.3 Sicheres Entsorgen

Zur Erhaltung und zum Schutz der Umwelt, der Verhinderung von Umwelt-
verschmutzung, und um die Wiederverwertung von Rohstoffen (Recycling)
zu verbessern, beachten Sie bitte die Entsorgungshinweise der Punkte 1.3.1
und 1.3.2.

1.3.1Verpackung

Die Verpackung des Produkts sollte fur einen eventuell spater notwendigen
Transport aufbewahrt werden. Falls Sie das Produkt zur Reparatur oder
im Gewadhrleistungsfall zu uns zuriickschicken mussen, verwenden Sie bitte
nach Moglichkeit den Originalkarton, damit das Produkt optimal verpackt
ist. FUhren Sie ansonsten die Verpackungsmaterialien nach ihrer Art dem
Recycling zu.

Lassen Sie die Verpackungsmaterialien nicht unbeaufsichtigt, da sie mogliche
Gefahrenquellen sind.

1.3.2 Produkt

Fuhren Sie nach Ablauf des Produktlebenszyklus die fur das Produkt
verwendeten Rohstoffe nach ihrer Art dem Recycling zu (siehe Materialin-
formation unter Punkt 2.1).



1.4 Anbringungsort der Gebrauchsanleitung

Bewahren Sie die Gebrauchsanleitung sorgfaltig auf und stellen Sie sicher,
dass diese bei einem moglichen Wiedereinsatz beim Produkt verbleibt. Bei
Verlust der Gebrauchsanleitung kann jederzeit eine aktuelle Version unter
www.schuchmann.de heruntergeladen werden.

2.1 Materialinformationen

Alle Grundrahmen sind aus Aluminium gefertigt, korrosionsfrei und pul-
verbeschichtet. Der Sitz ist mit Evazote (elastisch) gepolstert und der Be-
zug besteht aus bielastischer Netzware und strapazierféhigem Gewebe.
Samtliche weitere verbauten Materialien sind korrosionsgeschitzt durch
Verwendung von Edelstahl, Aluminium, Kunststoff, KTL oder Pulverbeschich-
tung.

2.2 Handhabung und Transport

Alle wichtigen Teile, wie z.B. Sitz, Lenker oder auch Pedale kdnnen individu-
ell an die Bedurfnisse des Einzelnen angepasst werden. Durch zusatzliches
spezielles Zubehdr (siehe Punkt 5) konnen Anwender z.B. im Rumpf bzw.
im FuRbereich weitergehend positioniert werden. Das Liegedreirad mats.
verfugt Uber eine Scheibenbremse. Es ist nicht zum Tragen vorgesehen, da
es mit R&dern ausgestattet ist. Sollte sich das Tragen aufgrund von Hin-
dernissen nicht vermeiden lassen, vergewissern Sie sich, dass alle beweg-
lichen Teile festgezogen sind. Stellen Sie sich anschlieRend zu zweit vorne
und hinten an das Liegedreirad, greifen vorne das Vorderrad und an der
Hinterachse die Tragebugel und tragen Sie es an den gewunschten Platz.
Um das Liegedreirad zu transportieren, bringen Sie alle Einstellungen auf
das kompakteste MaB (Sitzhéhe, Lenkerhéhe, Zubehor abmontieren etc.).

2.3 Anwendungsbereiche, bestimmungsgemaRe Verwendung

Das Liegedreirad mats. ist ein Medizinprodukt der Risikoklasse 1und wurde
fur Kinder, Jugendliche und Erwachsene fur den AuBenbereich konzipiert.
Durch dieses Dreirad wird Nutzern mit Behinderungen die selbststéndige
Fortbewegung ermoglicht. Sie kbnnen mit dem Dreirad selbststandig rele-
vante Strecken bewdltigen und ein adéquates Tempo erreichen. Der Ein-
satz des Dreirads sichert die Mobilitat im AufRenbereich und die Teilhabe
am Leben in der Gemeinschaft (Integration in eine Gruppe gleichaltriger
Personen).

Eine andere oder dartberhinausgehende Benutzung gilt als nicht bestim-
mungsgemal.



Die motorischen Fahigkeiten in Bezug auf

- die Bewegungskoordination (alternierende Beinbewegungen, Au-
ge-Hand-Koordination, isolierte Arm- und Beinbewegungen);

- den gezielten Aufbau von Muskelkraft und -ausdauer

- Aufbau von Rumpfstabilitat, Férderung der Kopfkontrolle (durch den
Schalensitz und die mehr liegende Position kann das Liegerad mats.
hier besondere Unterstitzung bzw. Variabilittt anbieten);

- die Forderung der Gleichgewichtsreaktionen

- die Beweglichkeit der Gelenke (range of motion, ROM) besonders der
unteren Extremit&ten wird unterstltzt, dabei wird die Belastung der
Hufte durch endgradige Streckung geringer gehalten;

und die kardiorespiratorische Funktion der Patienten werden gestarkt. Die-
se Effekte unterstutzen die krankengymnastische Behandlung.

2.3.11ndikationen
Das Liegerad mats. eignet sich fur Kinder, Jugendliche und Erwachsene
mit erworbenen oder angeborenen Behinderungen aufgrund folgender
Diagnosen:
- Erkrankungen des zentralen Nervensystems (z.B. Cerebralparese in
spastischer, dyskinetischer oder ataktischer Form, GMFCS 2-4)

- Erkrankungen des peripheren Nervensystems (z.B. wie Spina bifida oder
Paraplegien)

- neuro-degenerative Erkrankungen (z.B. Muskeldystrophien oder -atro-
phien, die auf Stoffwechseldefekte zurlickzufUhren sind)

- genetisch bedingte Erkrankungen (z.B. Trisomie 21, Rett Syndrom, Ka-
buki Syndrom, Cornelia de Lange Syndrom, ...)

- orthopd&dische Krankheitsbilder und daraus resultierende Deformitéten
(z.B. Rheuma oder Folgen von Traumata des knéchernen Apparates)

- psychische Erkrankungen, die das Bewegungsverhalten beeinflussen
(z.B. aus dem autistischen Formenkreis)
Relevante Symptome (auch bei anderen Krankheitsbildern) sind:
- eingeschrankte posturale Kontrolle,
+ Einschrénkungen des Bewegungsausmafes,

- Deformitéiten im Bereich des knochernen Apparates (z.B. Wirbelsdule
u/o Becken),

+ Einschréankungen des kardiorespiratorischen Systems,
+ Einschrankungen des Gleichgewichts und der Balance,
+ Einschrankungen von Kraft und Ausdauer,



- unkontrollierbare Bewegungsausschlége

Der beschriebene Personenkreis kann aufgrund der Bewegungsstérungen
keine gangigen Fahrrader oder Fahrzeuge, auch nicht mit handelsublichen
StUtzradern, benutzen.

2.3.2 Kontraindikationen
Das mats. sollte nicht eingesetzt werden, wenn:

+ Eigen- oder Fremdgefahrdung durch die Benutzung eines Dreirades zu
beflrchten sind;

+ Schmerzen durch die Nutzung auftreten oder verstarkt werden; oder

- sonstige arztlich festgestellte Kontraindikationen fur das Dreiradfahren
vorliegen.

A 2.4 Nicht bestimmungsgemaBe Verwendung / Warnhinweise
- Die korrekte Benutzung des Produktes erfordert eine genaue und
sorgfaltige Einarbeitung des behandelnden Betreuers.

- Verbogene Lenker und Lenkervorbauten sofort austauschen! Bei
Weiterbenutzung oder Richten besteht Bruchgefahr.

+ Das Fahrzeug darf nur auf asphaltierten Strafen und Radwegen, sowie
auf durch Sand, Schotter oder éhnliche Materialien befestigten Wegen
verwendet werden. Eine Nutzung auf unbefestigtem Terrain oder auf
Mountainbikestrecken ist nicht zuldssig.

- Fur das maximale Gewicht des Patienten beachten Sie bitte den
Punkt ,Technische Daten" dieser Gebrauchsanleitung. Beachten Sie
dazu auch Warnhinweis-Aufkleber auf den Hinterachstréagern.

+ Tragen Sie stets zweckmanRige helle und auffallige Kleidung!

- Seien Sie immer bremsbereit, besonders auf abschussigen und
unUbersichtlichen Strecken!

+ Nehmen Sie Rucksicht auf Spaziergénger und Wanderer!

- Hangen Sie keine Lasten an den Lenker und das Vorderrad, diese be-
eintrachtigen die Fahrsicherheit.

- Falls vorhanden: Scheibenbremsen mussen eingefahren werden, die
volle Bremswirkung wird erst nach einigen Kilometern/Bremsungen
erreicht.

- Prufen Sie regelmanig die Befestigung vom Sitz, der Tretkurbeln, Pedale
und ggf. Laufréder.

+ Zu lhrer eigenen Sicherheit, empfehlen wir Innen, Ihr Fahrzeug immer
mit Helm zu benutzen. Achten Sie dabei besonders auf die Qualitat

des Helmes. Er sollte zumindest den gesetzlichen Vorschriften bzw.
Empfehlungen entsprechen (Norm: EN 1078 oder ANS)!



« Prufen Sie vor jeder Fahrt Bremsen, Beleuchtung und Glocke auf Funk-
tion!

- Prufen Sie regelmaRig die Schraubverbindungen und ziehen Sie diese
ggf. mit den vorgegebenen Drehmomenten (siehe Punkt 7.6) nach.

- Beachten Sie, dass Ihr Fahrzeug den gesetzlichen Auflagen entspricht!
+ Fahren Sie nur im fahrttchtigen Zustand!

+ Verwenden Sie keine Kopfhorer, damit Sie Warngerdusche wahrneh-
men kédnnen.

- Bei Nasse verléingert sich der Bremsweg lhres Rades. Achten Sie des-
halb immer darauf, Ihre Geschwindigkeit so einzurichten, dass Sie je-
derzeit anhalten kénnen.

- Obwohl beide Hinterrader von innen mit einem Griffschutz ausgestattet
sind, besteht trotzdem wahrend der Fahrt die Gefahr mit den Handen
von auflen in die Speichen zu geraten.

- Vergewissern Sie sich vor jeder Fahrt, dass der Sitz verriegelt ist und
dass alle Schrauben, insbesondere die zur Einstellung der Sitzposition,
fest angezogen sind. Beachten Sie dazu auch Warnhinweis-Aufklelber
auf den Hinterachstragern.

- Einstellungen am Sitz (z. B. Hohen-, Winkel-, Ruckenwinkelverstellung)
durfen nur im unbelasteten Zustand vorgenommen werden.

+ Die Nutzung und Lagerung des Rades darf nur in den Temperaturbe-
reichen von -10°C bis 45°C (bei E-Antrieben 10°C bis 25°C) statt finden.
Bei zu hohen Temperaturen: 1. wirken hydraulische Bremsen schlechter
bis gar nicht, 2. besteht Verbrennungsgefahr bei Hautkontakt an Sitz ...
3. flieRen Lager- und Kettenfette ab, was zu Funktionsverlust und Um-
weltsch&den fuhrt, 4. drohen Schaden am Akku (siehe Punkt 7.2).

- Der A-bewertete Emissionsschalldruckpegel an den Ohren des Fahrer
ist kleiner als 70 dB(A)

2.5 Ausstattung nach StVz0
Fur StraRenrader sind folgende Bauteile It. StVZO vorgeschrieben:
+ Zwei voneinander unabhdangige funktionsfahige Bremsen
+ Eine hell tdnende Glocke
- Scheinwerfer, Rucklicht mit Ruckstrahler, Grol¥flcichenrlckstrahler,
Pedalrtickstrahler, je zwei gelbe Speichenreflektoren oder weille
Reflexringe, sowie Frontrickstrahler in der bauartgeprtften Ausfuhrung.



2.6 Ausstattung Grundmodell

+ asymmetrische Raohmengeomet-
rie fur vereinfachten Transfer

« tiefen-, winkel- und héhenver-
stellbarer Sitz, mit integrierter
SeitenfUhrung und winkelverstell-
barer Ruckenlehne

- verstellbarer Radstand
+ 2-Punkt-Gurt

- Aluminiumrahmen mit extratie-
fem Einstieg

+ Scheibenbremsen

- griffweiteneinstellbare Brems-
hebel

+ integrierte Parkbremse
+ Lichtanlage nach StvZO

inkl. Standlicht und Reflektoren

+ Nabendynamo im Vorderrad

+ Standardpedale

- dreistufig verstellbare Tretkurbeln
« Griffschutz an den Hinterradern

+ abnehmbarer Wimpel

+ Klingel

+ Regencape



2.7 Zubehor Beinfuhrung

+ Kopfstutze + Ergotec Pedale

+ 4-Punkt-Gurt - Tasche

- Thoraxpelotten + Griffschutz

« Oberlenker « 2- fach Umschaltung (starrer

- Breiter Sitz Zahnkranz/ Leerlauf)

- Sitzeinlage + 8- Gang- Freilaufbremsnabe mit
« Trailerfunktion Differential

- Handpositionierungshilfen + 3- fach Umschaltung (starrer

- hydraulische Bremsen Zahnkranz/Leerlauf/8- Gang mit
+ FuBpositionierungspedale Differential)

+ FuBschalen . E-Antrieb

+ FuBschalen mit (dynamischer)

2.8 Produktibersicht

Die untenstehende Abbildung soll Ihnen die Bezeichnung der wichtigsten
Bauteile zeigen sowie die Begriffe, die Sie beim Lesen dieser Gebrauchs-
anleitung wiederfinden.

abnehmbarer Wimpel
far mehr Sicherheit

und Sichtbarkeit. R . .
Integrierter Griffschutz fiir innen

Unterlenker fur optimale Sicherheit wahrend der Fahrt.
flr ein entspanntes und zugleich
genaues Lenkverhalten.

Sitz
mit integrierter
Sgitenfuhrung und Optimale Kurvenlage
vv‘\.mkelverstellboretr durch besondere Rahmengeometrie
Ruckenlehne sowie und niedrige Sitzposition.
Hohen- und
Sitzwinkelverstellung. ‘ Beleuchtung
nach StVZO.
Hinterachse
mit
Scheiben- 20%
premse. Vorderrad
mit E-Antrieb
(optional).
kg
N,
Fer K, Radsta Rahmen
e, g )
W 'g@@ aus leichtem, hochfestem
@’Q'@,) Aluminium mit serienméBig

tiefem Einstieg.



2.8.1Wimpel

Der Wimpel (A) dient der besseren Sichtbarkeit
des Liegedreirades mats. und damit natdrlich
auch der des Anwenders. Der Wimpel ist mit-
samt des Kunststoffstabs (ca. 160 cm lang) an
der Hinterachse angebracht.

Zur einfachen Handhabung ist dieser abnehm-
bar und kann ganz einfach wieder in die bei
Auslieferung bereits montierte Aufnahme (B) an
der Hinterachse eingesteckt werden.

2.9 Antriebsmoglichkeiten
Das Liegedreirad mats. kann mit folgenden
Antrieben ausgestattet werden:
« starrer Zahnkranz
+ 2-fach Umschaltung (starrer Zahnkranz/Leerlauf)
+ 8-Gang-Freilauforemsnabe
+ 3-fach Umschaltung (starrer Zahnkranz/Leerlauf/8-Gang)
Alle Antriebsarten erméglichen das Ruckwartsfahren mit dem Liegedreirad.

2.9.1Starrer Zahnkranz

Der starre Zahnkranz ermoglicht durch die direkte KraftUbertragung ein
leichtes Pedalieren und die Uberwindung des sog. Totpunktes' (Scheitel-
punktim Tretzyklus) und somit ein selbststéndiges und effektives Fahren. Da-
mit geht einher, dass das Bremsen durch aktiven Muskeleinsatz gegen die
Pedalbewegung stattfinden kann und somit nicht ruckartig erfolgen kann.

2.9.2 2-fach Umschaltung (starrer Zahnkranz/Leerlauf)

Zusatzlich zu den Funktionen des starren Zahnkranzes kann hier der Antrieb
entkoppelt werden und somit das passive Mittreten fur z.B. Transferstrecken
unterbrochen werden.

2.9.3 8-Gang-Freilaufbremsnabe

Bei der 8-Gang-Freilaufnabe kann die Tretbewegung des Nutzers be-
liebig unterbrochen und wieder aufgenommen werden. Die bedienungs-
freundliche 8-Gang-Nabenschaltung erméglicht ein Schalten im Stand.
Der Schaltvorgang erfolgt mittels Drehgriffschalter am Lenker. In der
8-Gang-Freilaufbremsnabe ist serienmdafig das Differential verbaut.

2.9.4 Differential

Am Liegedreirad befinden sich zwei Hinterrdder. Wenn das Liegedreirad
eine Kurve fahrt, dreht sich das dulere Rad schneller als das kurveninnere
Rad. Die beiden Rader kdnnen also nicht direkt miteinander verbunden
sein.



Man hat zwei Moglichkeiten das Liegedreirad anzutreiben: Entweder man
treibt nur ein Rad an und das zweite dreht sich einfach mit, ohne Verbin-
dung zum Antrieb. Oder man benutzt ein Differential und kann beide Hin-
terrdder gleichstark antreiben. Dadurch hat man eine gleichmdaRige An-
triebsart, welche nicht nur in Kurvenfahrten und beim Beschleunigen von
Vorteil ist, sondern auch auf rutschiger Fahrbahn besser funktioniert.

2.9.5 3-fach Umschaltung (starrer Zahn-
kranz/Leerlauf/8-Gang)
Diese Option verbindet die Funktionen der
oben genannten Antriebe. Hier ist mittels
Drehgriff (A) zwischen starrem Zahnkranz,
Leerlaufnabe und der 8-Gang Freilauf-
bremsnabe mit Ruckfahroption zu wahlen.
Drehen Sie dazu den Griff (A) aus der Aus-
sparung und lassen Sie ihn an gewlnschter
Stelle einrasten, um zwischen den verschie-
denen Antriebsvarianten zu wahlen. Ganz
raus gedreht (nach links) befindet sich die
Einstellung fur den starren Zahnkranz, die
mittlere Position bedient den Leerlauf und
ganz nach rechts gedreht wird die 8-Gang
Freilaufbremsnalbe mit Ruckfahroption aktiviert.

2.10 Fahren, Lenken und Bremsen

Das Liegedreirad mats. wird vom Anwender
in sitzender Position durch treten der Pedale
angetrieben. Der Sitz I&sst sich fur eine opti-
male Positionierung des Anwenders individu-
ell einstellen (siehe Punkt 4.1.2).

Gelenkt wird das Liegedreirad mittels Unter-
lenker (B), indem man das eine Lenkrohr zu
sich zieht und das andere gleichzeitig von
sich wegdruckt. Optional kann auch mittels Oberlenker (siehe Punkt 4.1.1),
ahnlich wie bei einem handelsublichen Fahrrad, gelenkt werden. Serien-
maARig ist mats. mit Scheibenbremsen (siehe Punkt 4.2) an den Hinterraidern
ausgestattet. Die Hinterrader werden mittels Bremsgriffen am Unter- bzw.
Oberlenker gebremst. Das Liegerad kann fur den Transfer und gegen ein
ungewolltes Wegrollen mittels Parkbremse (sieche Punkt 4.2.1) gebremst
werden.




2.10.1Die ersten Fahrversuche

Bitte bedenken Sie, dass vor der ersten Fahrt mit dem mats. mit einer
Aufsichtsperson besonders das Kurven und Bremsverhalten gelbt werden
sollte, da hier die groBte Unfallgefahr besteht. Kurven sollten immer so lang-
sam wie moglich gefahren werden. Denken Sie bitte auch daran, dass die
breiteste Stelle des Liegedreirads hinten ist. Uben Sie deshalb an entspre-
chenden Hindernissen, damit die Breite des Liegedreirads besser einge-
schatzt werden kann.

Scheibenbremsen miissen eingefahren werden, die volle Bremswirkung wird
erst nach einigen Kilometern/Bremsungen erreicht.

2.11 Transfer

Die Rahmengeometrie ist durch die Asymmetrie und den tiefen Einstieg fur
den Transfer optimiert. Bitte beachten Sie die folgenden Vorgehensweisen
sowie Hinweise fur die verschiedenen Lenkungsvarianten (siehe Punkt 4.1.1).

2.11.1Bei Nutzung des Unterlenkers
- Stehende Positionierung vor der Sitzkante von der linken Fahrzeugseite
+ Einfache Sitzbewegung in den Liegedreirad-Sitz
+ Rechtes Bein Uber den Rahmen heben
- FURe auf den Pedalen positionieren
- Hande an den Unterlenker

2.11.2Bei Nutzung des Oberlen-
kers
+ Die Lenkstange vorne an der
Verriegelung (A) l6sen und nach
vorn oben wegklappen

+ Stehende Positionierung vor der
Sitzkante von der linken Fahr-
zeugseite

+ Einfache Sitzbewegung in den
Liegedreirad-Sitz

+ Rechtes Bein Uber den Rahmen heben

- Die Lenkstange in ihre ursprungliche Position bringen und auf richtiges
Einrasten achten

+ FURe auf den Pedalen positionieren
+ H&onde an den Lenker



3.1Komponenten

3.1.1 Motor

Das mats. Liegedreirad ist optional mit
einem burstenlosen elektrischen Motor
(A) als Kraftquelle ausgestattet. Dieser
bietet sowohl ein kr&ftiges Drehmoment
im Dauerbetrieb als auch beachtliche
Spitzenmomente (z.B. beim Anfahren).
Mechanische Verluste sind vernach-
l&issigbar, da der Motor ohne Getriebe
ausgefuhrt ist.

3.1.2 Akku und Ladegerdt

Der Akku (B) dient als Energiequelle des
Antriebssystems ,DirectPower”. Die hohe
Kapazitat bietet ein Maximum an Fahr-
leistung und Reichweite. Ein passendes
Ladegerat (C) zur Aufladung des Akkus
aus dem elektrischen Netz gehért zum
Lieferumfang des mats. dazu.

3.1.3 Stevergehduse und Steverung

Die elektronische Steuerung ist gewissermaRen das Gehirn des Antriels-
systems. lhre Aufgabe ist, alle Signale auszuwerten und unter Bertcksich-
tigung der gesetzten Parameter den Motor anzusteuern, damit er die ent-
sprechende Kraft entfaltet. Das Steuergehduse (D) aus Kunststoff schitzt
die Steuerung zuverldssig vor Nasse und Feuchtigkeit wie auch vor StéRen
und ahnlichen Einflissen.

3.1.4 Display

Das Display (E) ist zusammen mit der Bedieneinheit die Schaltzentrale des
Antriebssystems. Hier kbnnen Sie nach Wunsch z.B. den Grad der Unter-
stUtzung oder Ruckspeisung auswdhlen und alle sonstigen Einstellungen
vornehmen. AulRerdem erhalten Sie hier alle erforderlichen Informationen
zum Betriebszustand des Systems, zur Strecke und zur Reichweite. Bei Nut-
zung des Oberlenkers ist das Display am Oberlenker angebracht. Bei Nut-
zung des Unterlenkers ist das Display vor dem Nutzer auf dem Rahmen
angebracht.

3.1.5 Drehmomentsensor

Der Drehmomentsensor (F) ist mit dem Tretlager kombiniert und vollig un-
auffallig in dieses integriert. Er liefert die Signale des Trittdrehmoments,
der Trittfrequenz und der Drehrichtung des Tretens an die Steuerung. Der
Drehmomentsensor ist vollig wartungsfrei und erfordert keinerlei Einstellung.



3.2 Lithium-lonen-Akku

Der Akku ist besonders leicht, bei
gleichzeitig sehr hoher Ladekapazit&t.
Eine richtige Aufladung sowie Schutz
vor Tiefenentladung und Uberhitzung
tragen erheblich zur Verléngerung der
Lebensdauer bei. Ein entsprechender
Laderegler, der all diese Erfordernisse
berucksichtigt, ist deshallb bereits im
mitgelieferten Ladegerdat integriert. So-
mit wird eine optimale und sichere Funktion gewdhrleistet. Zur Aufladung
des Akkus darf daher nur dieses Ladegerat verwendet werden.

Gefahr vor Feuer oder Brinden
UnsachgemaBes Aufladen und Benutzen des Akkus kann zu starker Erwéir-
mung fuhren. Mogliche Folge dessen kann Feuer oder ein Brand sein.
+ Zum Aufladen des Akkus darf nur das mitgelieferte Ladegerat verwen-
det werden. Das Ladegerdt ist nur fur die Innenraumbenutzung vorge-
sehen.

- Vor dem AnschlieRen des Ladegerdats an das elektrische Netz unbe-
dingt prufen, ob die vorhandene Netzspannung mit der Anschluss-
spannung des Ladegerdats Ubereinstimmt. Die Anschlussspannung des
Ladegerdats ist auf dem Typenschild an der Ger&terlckseite angege-
ben.

- Laden Sie den Akku nur in trockener und nicht feuergefahrlicher Umge-
bung auf und lassen Sie ihn wenn moglich nicht unbeaufsichtigt.

Mechanische Beschadigungen des Akkus oder des Ladegerats kdnnen zu
Fehlfunktionen und Kurzschltssen fuhren. Mégliche Folge dessen kann Feu-
er oder ein Brand sein!
- Jegliche Manipulationen am Gehduse des Akkus oder am Ladegerat
sind verboten.

+ Beschadigte Teile, wie Akku, Ladegerat oder Steuereinheit sofort aus-
tauschen und geordnet entsorgen.

Gefahr eines elektrischen Schlages
Ein Ladegerat mit beschadigtem Netzstecker oder Netzkabel kann zu ei-
nem elektrischen Schlag fuhren.
- Beschadigte Netzstecker oder Netzkabel niemals an das elektrische
Netz anschlieRen.

- Beschdadigte elektrische Baugruppen und Kabel sofort ersetzen.



+ Eindringen von Wasser und Feuchtigkeit in das Ladegerdt muss in
jedem Falle vermieden werden. Sollte dennoch Wasser eingedrungen
sein, trennen Sie Ladegerdat sofort vom elektrischen Netz und lassen
dieses von lhrem Fachhdndler Uberprifen.

- Bei plotzlichem Temperaturwechsel von kalt auf warm kann sich am
Ladegerdat Kondenswasser bilden. In solch einem Fall mit dem An-
schlieRen des Gerdtes an das elektrische Netz solange warten, bis es
die Temperatur des warmen Raumes angenommen hat. Lagern Sie
das Ladegerat dort, wo es auch betrieben wird.Das Ladegerat darf
nur zum Laden des mitgelieferten Akkus
verwendet werden. Eine andere Verwendung

des Ladegerdtes ist nicht gestattet. %@A

3.2.1laden

Der Akku sollte vor der ersten Benutzung zundchst aufgeladen werden.
Nutzen Sie hierfur das mitgelieferte Ladegerat (A) mit integriertem Lade-
regler. Das Laden kann sowohl am Dreirad als auch getrennt davon mit
abgenommenen Akku erfolgen. Wenn das Ende der Aufladung erreicht
wird, schaltet der Laderegler von selbst auf Erhaltungsladung um. Der Akku
kann so zeitlich unbegrenzt am Ladegerat verbleiben. Das hat den Vortell,
dass der Akku immer vollgeladen ist. Der Akku kann jederzeit mit dem An-
trieb verwendet werden, auch wenn die Ladung nicht vollig abgeschlossen
wurde. Allerdings wird dann nicht die Reichweite erzielt, die bei vollgelade-
nem Akku moglich ist.

Um beim Aufladen die richtige Polung sicherzustellen, verfiigt die Ladebuchse
Uber eine Nut. Die korrespondierende Rastnase des Ladesteckers muss in die Nut
gleiten. Nur dann ist die richtige Polung sichergestellt. Niemals versuchen, den
Ladestecker gewaltsam inanderer Orientierung in die Ladebuchse einzustecken!

Folgende Umgebungstemperaturen miissen fiir eine einwandfreie Funkti-
on des Akkus eingehalten werden:

Fahrbetrieb Laden Lagern

-10°C - 45°C 10°C - 35°C -10°C - 45°C

Hinweise
+ Der Lithium-lonen-Akku hat, im Gegensatz zu anderen Akkus keinerlei
Memory-Effekt”. Das heifl}t, er braucht vor einer Wiederaufladung nicht
vollig leer sein. Es wirkt sich sogar gunstig auf die Lebensdauer des Ak-
kus aus, wenn die Ladezyklen flach sind (wenn stets unmittelbar nach
einer Benutzung wieder aufgeladen wird).



- Die Umgebungstemperatur wahrend des Ladens soll nicht unter 10°C
und nicht héher als 35°C liegen. Laden auRerhalb dieses Temperatur-
bereichs verringert die verflugbare Akkukapazitét und damit die Reich-
weite. Bei AuRentemperaturen im Frostbereich ist es zweckmdafig, den
Akku in einem beheizten Roum aufzuladen. Direkte Sonneneinstrahlung
und Heizungsndhe muss dabei aber vermieden werden.

+ Vor langeren Betriebspausen, z.B. im Winter, muss der Akku voll auf-
geladen und danach trocken gelagert werden. Vor einer Wiederinbe-
triebnahme den Akku zun&chst erneut voll aufladen.

- Der Akku hat seine maximale Leistungsfahigkeit bei Raumtemperatur.
Bei Fahrtantritt sollte die Temperatur des Akkus deshallb nicht unter
10°C und nicht héher als 25°C liegen.

- Bei langeren Fahrten mit groBer Motorleistung kann sich der Akku stark
erwdrmen. Eine Temperaturtberwachung in seinem Inneren verhindert
bei zu hoher Temperatur eine Aufladung. In solch einem Fall kann das
Ladegerat angeschlossen bleiben. Der Ladevorgang startet selbst-
tatig, wenn der Akku gentigend abgekdhlt
ist. Die Abkuhlung kann z.B. nach langerer
Bergfahrt durchaus bis zu einer Stunde
dauern.

Ladevorgang
Zum Laden des Akkus fuhren Sie bitte folgende
Schritte durch:

- Ziehen Sie zundchst die Staubkappe (A) von der Ladebuchse ab.

- Verbinden Sie dann das Ladegerat mit dem elektrischen Netz und
stecken dann den Ladestecker (B) in die Ladebuchse des Akkus.

- Die LEDs der Ladezustandsanzeige (C) beginnen zu blinken.

Ladezustand am Akku beim Laden:

Akku wird geladen, Anzahl der nacheinander
aufleuchtenden LEDs entspricht der bereits
geladenen Kapazitat

Es blinken alle 5 LEDs nacheinander auf und
verléschen gemeinsam wieder

Alle LEDs dauerhaft erloschen Ladeende erreicht, Akku ist zu 100% geladen

<100 % <80 % <60 % <40 % <20 %

Der Ladezustand des Akkus kann auch auBerhalb des Ladevorgangs je-
derzeit direkt abgelesen werden. Drucken Sie dazu den Knopf (D) links ne-
ben den Anzeige-LEDs. Dem jeweiligen Ladezustand entsprechend leuch-
tet eine Anzahl der LEDs auf.



Ladezustandsanzeige:
Akku wird geladen
Ladeende erreicht, Erhaltungsladung aktiv

Wenn der Akku am Dreirad geladen wird, kann der aktuelle Ladezustand
auch am Display abgelesen werden.

Ladedauer:

Eine volle Aufladung des leeren Akkus dauert ca. 5,5 Stunden.

3.2.2 Einsetzen oder Entnahme

Zum Einsetzen des Akkus schieben Sie diesen von olben auf der Gleitschie-
ne in die Aufnahme, welche links am Hinterachstréger befestigt ist, bis er
hoérbar in das Schloss einrastet.

Vor Fahrtantritt immer den Schlissel abziehen.

Zur Entnahme des Akkus drehen Sie bitte den
Schlussel (A) im Uhrzeigersinn bis zum An-
schlag und halten ihn in dieser Position fest.
Dadurch wird das Schloss entriegelt. Jetzt
kdnnen Sie den Akku an der hinteren Griffleis-
te aus der Verbindung l6sen und nach oben
aus der Aufnahme herausziehen.

Gefahr durch unvorhergesehene Motoraktivitat
Der Motor kann sich unvorhergesehen in Bewegung setzen, wenn nach Ar-
beiten am Liegedreirad das Antriebssystem eingeschaltet wird. Folge da-
von kénnen Verletzungen sein.
+ Setzen Sie den Akku erst wieder ein, wenn das System vollstéandig
montiert worden ist.

- Stellen Sie das Liegedreirad bei Wiederinbetriebnahme nach Montage
oder Reparatur so auf, dass sich das Antriebsrad frei drehen kann.

3.2.3 Lebensdaver

Fur den Akku garantiert der Hersteller des Antriebssystems HEINZMANN ein
Minimum von 600 Ladezyklen. Eine angemessene Handhabung/Lagerung,
eine Erstbeladung erhdhen dessen Lebensdauer.



3.3 Display und Bedienung
Das Display enthdlt folgende Anzeigeelemente:

Unterstltzungsstufe

Beleuchtung
Ladezustand Akku

Aktuelle Fahrgeschwindigkeit

Funktionsanzeige

Anzeigezeile

Beim Oberlenker: Am Lenker befindet sich
die Bedieneinheit mit den drei Drucktastern
MODE (A), Pfeil aufwarts (B) und Pfeil abwdarts
(C). Alle Einstellungen werden anhand dieser C ‘
Drucktaster vorgenommen. Andere Einstell-

moglichkeiten gibt es nicht. Bei Unterlenker: Oberhalb des Tretlagers be-
findet sich ein separater Halter mit Display und Tasten.

3.3.1Einschalten

Den Taster MODE (A) mindestens 3 Sekun-
den lang dricken bis das Display aktiv wird.
Dann den Taster wieder loslassen. Das 1an-
gere Drucken dient der Sicherheit gegen ein
unbeabsichtigtes Einschalten. Das System ist
nun fahrbereit.

A Achtung ‘

Beim Einschalten durfen die Pedale nicht belastet werden, damit der An-
trieb nicht unerwinscht in Betrieb gesetzt wird! Gehen Sie daher bitte wie
folgt vor:
- Steigen Sie erst auf das Liegedreirad und stellen beide FuRe auf den
Boden.
- Schalten Sie danach das Antriebssystem ein.
- Jetzt kdnnen Sie losfahren.

3.3.2 Ausschalten

Den Taster MODE (A) mindestens 3 Sekunden lang driicken bis das Display
erlischt. Dann den Taster wieder loslassen. Das Antriebbssystem ist nun aus-
geschaltet.

Zur Info

DasSystemschaltetsichselbststéndigaus, wennldngeralsca. 10 Minutenkei-
ne Fahraktivitat stattgefunden hat. Vor einem weiteren Gebrauch muss dann
mit dem Taster MODE (A) das Antriebssystem wieder eingeschaltet werden.



3.3.3 Anfahrhilfe

Die Anfahrhilfe ist eine optionale Funktion des Antrielbssystems. Sie ermog-
licht das Anfahren mit elektrischer Unterstlitzung ohne zu treten bis zu ei-
ner Geschwindigkeit von max. 6 km/h. Per Taster ist das Anfahrverhalten
generell kraftiger und direkter. Per Drehgriff ist es besser zu dosieren. All-
gemein ist das Anfahrverhalten von der eingestellten Unterstitzungsstufe
abhangig (siehe Punkt 3.3.4). Hier kann, insbesondere bei der Drehgriff-
variante, bei einem zu schwachen Anfahrverhalten eine Feinabstimmung
vorgenommen werden.

Per Taster

Halten Sie zum Aktivieren der Anfahrhilfe den
Taster Pfeil aufwarts (A) gedrickt. Nach ca.
einer Sekunde setzt die Motorunterstutzung
ein. Zum Beenden der UnterstUtzung lassen
Sie den Taster (A) wieder los.

Per Drehgriff

Beim Oberlenker: Drehen Sie zum Aktivieren
der Anfahrhilfe den Drehgriff (B) zum Korper
hin.

Beim Unterlenker: Der Drehgriff (B) ist seitlich
und links vom Sitz montiert und ist im Uhrzei-
gersinn zu drehen.

Die Motorunterstltzung setzt unmittelbar ein,
je nachdem wir stark am Griff gedreht wurde.
Zum Beenden der Unterstltzung lassen Sie
den Drehgriff (B) wieder los.




3.3.4 Unterstiitzungsstufe oder Rickspeisestufe einstellen
Das Antriebssystem stellt drei
unterschiedlich starke Unter-
stUtzungsstufen fur den Fahr-
betrieb zur Verfugung. Reichweite

Anfahrverhalten

Zur Wahl einer héheren Unterstutzungsstufe
drtcken Sie einmal kurz den Taster Pfeil auf-
warts (A).

Zur Wahl einer niedrigeren UnterstUtzungs-
stufe drlcken Sie einmal kurz den Taster Pfeil
abwarts (B).

Am Display links oben (C) werden die Unter-
stUtzungsstufen als Anzeigesegmente unter
JAssist” dargestellt.

Zur Info

In der Unterstutzungsstufe ,0" ist das An-
triebssystem zwar aktiv, leistet jedoch keine
Unterstutzung.

AuBerdem kann das System im Riickspeise-
betrieb genutzt werden. Der Motor wird in diesem Falle als Generator be-
trieben und speist elektrische Energie in den Akku zurtick. Das kann bei lan-
geren Bergabfahrten als zusatzlicher Bremsbetrieb nutzlich sein. Auch hier
stehen drei unterschiedliche starke Ruckspeisungsstufen zur Verfugung.

In den Ruckspeisebetrieb gelangt man, indem man in der UnterstUtzungs-
stufe ,0" den Taster Pfeil abwarts (B) kurz driickt. Auch hier stehen drei un-
terschiedlich starke Ruckspeisungsstufen zur Verfugung. Diese werden am
Display links oben (C) als Anzeigesegmente unter ,Assist” dargestellt. Zur
Unterscheidung vom UnterstUtzungsbetrieb blinken im Ruckspeisebetrieb
die Segmente. Zum Verlassen des Ruckspeisemodus drucken Sie den Tas-
ter Pfeil aufwarts (A) bis kein Segment mehr blinkt.

Zur Info
Beim Betatigen eines Bremsgriffs (D) wird die Unter-
stltzung des E-Antriebs gestoppt. Gleichzeitig wird der D

Ruckspeisebetrieb aktiviert und somit das Dreirad zu-
satzlich gebremst. Sobald beide Bremsgriffe losgelas-
sen werden, wird der Ruckspeisebetrieb wieder deakti-
viert und gleichzeitig die Unterstltzung aktiviert.



3.3.5 Ladezustandsanzeige

Am Display rechts oben (A) unter ,Bat-
tery” wird standig der Ladezustand des
Akkus angezeigt. Je nach Ladezustand
leuchten bis zu sechs Anzeigesegmente.

6 Akku voll geladen
1 (blinkend) Akku nahezu entladen

Akku erschopft, Antriebssystem schaltet

keine Anzeige demndchst ab

Bei fast leerem Akku beginnt das letzte einzelne Segment zu blinken. Der
Akku verfugt dann noch Uber eine beschrankte Reservekapazitdt. Wenn
auch diese verbraucht ist, schaltet sich das Antriebssystem automatisch
ab. Dies geschieht um ein Tiefentladen des Akkus zu unterbinden.

Nach einer solchen automatischen Abschaltung leistet das Antriebsystem
keine Unterstitzung mehr. Es werden auch keine Befehle mehr durch Dri-
cken der Taster angenommen. Die Beleuchtung erlischt.

Das Antrielbssystem ist erst wieder betriebsbereit wenn der Akku aufgela-
den oder ein bereits geladener Akku eingesetzt wird.

3.3.6 Funktionen
Im Betrieb bietet das Antriebssystem folgende verschiedene Funktionen:
- Gesamtkilometer (Dist)
- Gefahrene Etappenstrecke (Trip)
- Gefahrene Etappenzeit (Time)
- Etappendurchschnittsgeschwindigkeit (AVG)
+ Voraussichtliche Restzeit der Unter-
stutzung (EstT)
+ Voraussichtliche Restreichweite
(EstD)
+ PIN (PIN)
+ Fahrradbeleuchtung

Die Auswahl der gewlnschten Funkti-
on erfolgt durch entsprechend mehr-
maliges Driicken des Tasters MODE (B).




Die jeweils aktive Funktion wird durch
ein ovales Symbol (A) tber der Anzeige-
zeile dargestellt.

- Dist - Gesamtkilometerzéahler
Alle gefahrenen Streckenkilometer
werden aufsummiert.

+ Trip - Gefahrene Etappenstrecke
Alle seit dem letzten Loschen gefahrenen Etappenkilometer werden
aufsummiert. Zum Loéschen dieses Zahlerstandes siehe Punkt 3.3.7.

- Time - Gefahrene Etappenzeit
Die seit dem letzten Loschen gefahrene Zeit wird aufsummiert. Die
Anzeige erfolgt in Stunden und Minuten. Zum Loschen dieses Z&hler-
standes siehe Punkt 3.3.7.

- AVG - Etappendurschnittsgeschwindigkeit
Anzeige zeigt die seit dem letzten Loéschen gefahrene Durchschnittsge-
schwindigkeit in Kilometer pro Stunde. Zum Léschen dieses Z&hlerstan-
des siehe Punkt 3.3.7.

- EstT - Voraussichtliche Restzeit der Unterstiitzung
Anzeige zeigt die voraussichtlich noch verbleibende Restzeit, fur wel-
che das Antriebssystem den Anwender noch unterstitzen kann. Der
Wert wird durch die Steuerung aus den angefallenen Betriebswerten
seit der letzten Aufladung des Akkus ermittelt. Der Zahlerstand kann
vom Anwender nicht geldscht werden.

- EstD - Voraussichtliche Restreichweite
Angezeigt wird die voraussichtliche noch mogliche Reichweite, die mit
der Restladung des Akkus noch gefahren werden kann. Der Wert wird
durch die Steuerung aus den angefallenen Betriebswerten seit der
letzten Aufladung des Akkus ermittelt. Der Z&hlerstand kann vom An-
wender nicht geldscht werden.

- PIN
Bearbeitungsmenu zur Einstellung einer PIN (siehe Punkt 3.3.10).

- Beleuchtung
Wenn die Beleuchtung eingeschaltet ist, wird dies durch ein Lampen-
symbol im Display angezeigt. Zum Ein- bzw. Ausschalten der Beleuch-
tung siehe Punkt 3.3.9.



3.3.7 Loschen von Z3hlerstanden
Folgende Zahlersténde am Display kébnnen vom Anwender geldscht wer-
den:

+ Gefahrene Kilometer (Trip)

- Gefahrene Etappenzeit (Time)

- Etappendurchschnittsgeschwindigkeit (AVG)

Diese Zahlersténde kdnnen nicht einzeln, sondern nur gemeinsam auf ein-
mal geléscht werden.

Durch gleichzeitiges Drucken der beiden
Taster Pfeil aufwarts (A) und Pfeil ab-
warts (B) bei eingeschaltetem Antriebs-
system gelangt man in den Einstellmo-
dus. Im Display erscheint zundchst die
Anzeige zur Eingabe einer PIN.

Zum Loschen nun den Taster (A) min-
destens 3 Sekunden lang dricken, bis in der Anzeige das Wort CLEAR er-
scheint. Die Z&hlerstande sind nun jeweils auf Null zurlickgesetzt.

Durch Drucken des Tasters MODE (C) gelangt man zurick in den Betriebs-
modus.

3.3.8 Helligkeitsumschaltung

Nach dem Einschalten leuchtet das Display auf. Die Leuchtstérke kann zur
Anpassung an die Umgebungsverhdltnisse veréndert werden.

Durch gleichzeitiges Driuicken der beiden Taster (A + B) bei eingeschaltetem
Antriebssystem gelangt man in den Einstellmodus. Im Display erscheint zu-
nachst die Anzeige zur Eingabe einer PIN.

Durch Driicken des Tasters (B)
gelangt man zur Einstellung
der Leuchtstarke. Es besteht die
Auswahl zwischen sieben unter-
schiedlich starken Stufen. Durch
wiederholtes Drlcken des Tas-
ters (B) werden diese der Reihe

1 BL-off keine Beleuchtung

BL-ATI Anzeige leuchtet nach dem
Einschalten des Systems

BL-AT2 oder nach drucken einer der

BL-AT3 Tasten ca. 4 Sekunden lang

~N o W

nach eingestellt. Die jeweilige Bl-on-1
Stufe wird in der Anzeigezeile BL-on-2 Dauerbeleuchtung
dargestellt. Bl-on-3

Durch Drucken des Tasters MODE (C) gelangt man zuriick in den Betriebs-
modus.



3.3.9 Beleuchtung Ein- bzw. Ausschalten
Diese Funktion ermoglicht es, die Be-
leuchtung mit dem Akku des Antriebs-
systems zu betreiben.

Zum Einschalten der Beleuchtung hal-
ten Sie den Taster (A) gedrickt. Nach
ca. einer Sekunde wird die Beleuchtung
eingeschaltet. Die Funktion wird durch
ein Lampensymbol (B) im Display ange-
zeigt.

Zum Ausschalten des Lichts halten Sie
wieder den Taster (A) gedrickt. Nach
ca. einer Sekunde wird die Beleuchtung
wieder ausgeschaltet.

3.3.10 Einstellen einer PIN

Wenn vom Anwender eine PIN festge-
legt wurde, fragt das Antriebssystem
nach dem Einschalten zun&chst diese
PIN ab. Erst nach vollsténdiger und korrekter Eingabe dieser PIN ist das
System betriebsbereit.

Zur Info
Im Auslieferungszustand ist keine PIN definiert und das System ist sofort
nach dem Einschalten betriebsbereit.

Durch gleichzeitiges Dricken der beiden Taster (A + C) bei eingeschalte-
tem Antriebssystem gelangt man in den Einstellmodus. Im Display erscheint
zundchst die Anzeige zur Eingabe einer PIN.

Durch Driicken des Tasters MODE (D) gelangt man in den Eingabemodus.
Es werden vier Ziffernstellen angezeigt von denen die erste blinkt.

Durch Driicken einer der beiden Taster (A + C) wird die jeweilige Stelle um
eine Zahl erhoht oder verringert. Die gewunschte Zahl wird durch Drucken
des Tasters MODE (D) bestatigt und die nachste Ziffernstelle beginnt zu
pblinken.

Dricken Sie gleichzeitig die beiden Taster (A + C) wenn alle Ziffernstellen
definiert wurden. Die eingestellte PIN wird dadurch gespeichert.

Schalten Sie danach das Antriebssystem aus. Nach dem erneuten Ein-
schalten und bei jedem weiteren Einschalten des Antriebssystems wird nun
die PIN abgefragt. Die PIN kann bei eingeschaltetem Antriebssystem jeder-
zeit verdndert werden.



Einstellungen und Verstellungen am Produkt oder dem Zubehor durfen
lediglich von Personen vorgenommen werden, die eine entsprechende
Einweisung durch einen Medizinprodukteberater erhalten haben. Dabei ist
darauf zu achten, dass sich bei Einstellungen und Verstellungen jeglicher
Art keine Extremitaten von Anwender oder Nutzer im ein-/ verstellbaren
Bereich befinden, um das Verletzungsrisiko zu minimieren. Alle Einstellungen
kénnen mit handelstiblichem Werkzeug (z.B. Inbus, Schraubendreher oder
Schraubenschlissel) durchgefuhrt werden.

4.1 Voreinstellungen

Das Liegedreirad mats. wird komplett montiert angeliefert. Montieren Sie
vor der ersten Nutzung den Wimpel (siehe Punkt 2.8.1) und nehmen noch
folgende Voreinstellung vor.

4.1.1Lenkung

Das Liegedreirad mats. ist im Grundmodell
mit einem Unterlenker (A) ausgestattet.
Dieser kann in Abstand, Hohe und Winkel
eingestellt werden. Um die Lenkgriffe in der
Hohe zu verstellen, 16sen Sie die Schraube
(B), bringen die Griffe in die gewlnscht Po-
sition und ziehen die Schraulbe anschlieRend
wieder fest. Um den Winkel und den Abstand
zum Sitz einzustellen, 16sen Sie beidseitig die
Schrauben (C) des Unterlenkerschlittens und
neigen den Unterlenker in die gewlnschte
Position. Um den Abstand zwischen Sitz und
Unterlenker einzustellen, ziehen Sie den Un-
terlenker auf dem Rahmen an die entspre-
chende Stelle. Ziehen Sie anschlieBend die
Schrauben wieder fest.

4.1.2 Radstand / Beinliangenverstellung

Die Liegedreirad mats. kann individuell auf
die KoérpergroRe des Benutzers eingestellt
werden, um den optimalen Abstand vom Sitz
zu den Pedalen zu erreichen. Losen Sie bitte
die Schrauben (D) des Hinterachstragers und
die Schrauben (E) des Unterlenker-Schlittens
auf beiden Seiten. Beim Oberlenker entfallt
der Schritt mit den Schrauben (D). Durch
vorwdarts oder ruckwarts Treten von Hand
kann nun die Lange verklrzt oder verlangert
werden. Danach ziehen Sie die Schraulben
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wieder fest. Die stufenlose Einstellung der Beinldnge ermoglicht es, die
KraftUbertragung fiur den Benutzer individuell zu wahlen. Je nachdem, wel-
cher Huft-, Knie- oder Sprunggelenkswinkel die bestmogliche Kraftliber-
tragung bei der vorliegenden Erkrankung
unterstutzt, kann der Abstand von Sitz zur
Pedale eingestellt werden. Sollten auf Grund
von z.B. Kniekontrakturen des Benutzers oder
Unterschieden in der Beinldnge eine indivi-
duelle Einstellung der Beinlange notig sein,
so kann dies durch Umschrauben der Peda-
le in den 3 Aufnahmen (125/105/85 mm) der
Tretkurbel (A) generiert werden.

Bitte beachten Sie, dass Kontrakturen in den Knien des Benutzers
beriicksichtigt werden missen.

4.1.3Sitz

Der in der Grundausstattung enthaltene
Sitz (B) besteht aus einem bi-elastischen
Mesh-Gewebe mit gepolsterten Bereichen,
welches die Unebenheiten von Wegstrecken
abfedert. Durch die SchnittfUhrung und An-
bringung an der Sitzkonstruktion passt sich
der Sitz dem Thorax des Benutzers an. So
wird eine individuelle Seitenfuhrung erreicht,
die die Beweglichkeit, die zum Rad fahren
notig ist (Armfreiheit zum Lenken, Beinfreiheit zum Pedalieren) nicht ein-
schrankt, dennoch eine Fihrung und Begrenzung ermaoglicht. Die vielfal-
tigen Einstellungsmoglichkeiten des Sitzes und die Bedeutung fur die In-
dikationen der Benutzer werden im Folgenden detailliert erléutert. Prifen
Sie vor jeglicher Einstellung zun&chst die Sitzposition des Anwenders durch
Hineinsetzen.

Bei der Sitzeinstellung ist es wichtig, dass der Sitz wahrend der Einstellung
unbelastet ist.

Der Sitz darf erst wieder benutzt werden, wenn nach der Einstellung alle
Schrauben festgezogen und die Rasterung von Sitz und Rickenwinkel
vollstandig eingerastet ist!



Bei der Einstellung des Sitzes gehen Sie bitte Schritt fur Schritt vor und
nehmen Verdnderungen von Sitzkantelung, Ruckenlehnenwinkel und Sitz-
hohe separat vor.

Sitzkantelung

Ziehen Sie am Spannband (A). Zieht man an
der Seite der Schlaufe, auf welcher 3 "man-
ais." zu sehen sind, betatigt man die Sitz-
kantelung. Neigen Sie nun den Sitz in den
gewlnschten Winkel und lassen den Sitz
einrasten, indem Sie die Schlaufe loslassen.
Die Veré&nderung der Sitzkantelung hat Ein-
fluss auf den Krafteinsatz beim Pedalieren.
Je hoher die vordere Kante des Sitzes, desto mehr Unterstutzung hat der
Oberschenkel bei der Huftflektion als Zugphase im Tretzyklus. So wird auch
bei Einschrankung der Huftflektion, reduzierter Muskelkraft- und Ausdauer
eingeschrénkter Cardio-respirativer Funktion ein gleichmaRiges Pedalieren
ermoglicht.Durch die Bewegung wird die HUft- und Unterschenkelmusku-
latur aktiviert und elastisch, so dass die physiotherapeutische Behandlung
zur Vorbeugung und/oder zum Anhalten von Kontrakturen unterstutzt wird.

C Bei der Sitzeinstellung ist es wichtig, dass der Sitz wahrend der Einstellung
unbelastet ist.

Riickenlehnenwinkel

Ziehen Sie am Zugband/-schlaufe (B). Zieht man an der Seite der Schlau-
fe, auf der 1 "manai." zu sehen ist, betdtigt man die Winkeleinstellung der
Ruckenlehne. Bringen Sie nun die Rucken-
lehne in den gewunschten Winkel und las-
sen Sie die Ruckenlehne wieder einrasten in
dem Sie die Schlaufe loslassen. Mit der Ein-
stellung des Ruckenlehnenwinkels kann die
Sitzposition an eine Huftbeugekontraktur
angepasst werden. So wird im verbleiben-
den Bewegungsausmal eine grotmogliche
Kraftunterstitzung zum Pedalieren gegeben. Die Muskulatur wird durch
das Bewegen unter Gewichtsentlastung aktiviert und elastisch, so dass
die physiotherapeutische Behandlung der Huftbeugekontrakturen unter-
stltzt wird.

A Beim Einstellen des Sitzes ist es wichtig, dass der Sitz unbelastet ist.
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Sitzhéhe

Um die Sitzhodhe einzustellen, 16sen Sie die
beiden Schrauben (A) auf beiden Seiten,
bringen den Sitz auf die gewinschte Hohe
und ziehen die Schrauben (A) wieder fest.
Die Hohe des Sitzes hat Einfluss auf den
Transfer in und aus dem Liegedreirad mats.
Bei Gleichgewichtsstérungen, eingeschrank-
ter posturaler Kontrolle und Kontrakturen im
Rahmen der beschriebenen Indikationen (siehe Punkt 2.3.1), ist eine hohe
Sitzhdhe vorteilhaft.

Achten Sie darauf, dass die Schrauben sicher und fest angezogen sind!

Bitte beachten Sie, dass Kontrakturen in den Knien des Benutzers
beriicksichtigt werden missen.

Fir optimale StraBenlage und hochste Sicherheit ist die dem Nutzer tiefst
maogliche Sitzhoheneinstellung empfohlen.

Eine Uberprufung der optimalen Sitzposition erfolgt, wenn der Benutzer auf
dem Sitz Platz genommen hat. Die Streckung der Beine sollte nicht ganz 0°
betragen. Wenn das jeweilige Pedal den geringsten Abstand zum Sitz hat,
sollte die Kniebeugung 90° nicht Uberschreiten.

Ziehen Sie dann die Schrauben des Hinterachstrigers und ggf. des
Unterlenker-Schlittens wieder fest.

4.2 Bremsen

Das Liegedreirad mats. ist mit jeweils zwei mechanischen Scheibenbrem-
sen an den Hinterradern (siehe Punkt 3.2.2)

ausgestattet. Zum Bremsen der Hinterra-

der ist das Liegedreirad mit griffweitenein-

stellbaren Bremsgriffen (B) ausgestattet. Zur

Einstellung der Griffweite schrauben Sie die

Schraube (C) rein oder raus und bringen so-

mit den Bremsgriff in die gewlnschte Posi- B
tion. Bei entsprechender Konfiguration des
Antriebs (siehe Punkt 2.9) kann zusatzlich
eine Rucktrittbremse zur Verfugung stehen.



4.2.1 Feststellbremse

Die Feststelloremse unterstUtzt den Benut-
zer beim Auf- und Absteigen und sichert
das Liegedreirad zusatzlich gegen unbeab-
sichtigtes Wegrollen. Durch Betdtigen des
Hebels (A) wird die mechanische Scheiben-
bremse im Hinterrad aktiviert bzw. geldst, bei
einer hydraulischen Scheibenbremse wird sie - .
am Vorderrad aktiviert. Um die Feststellboremse zu aktivieren, ziehen Sie den
Hebel (A) nach oben. Um die Feststellbremse zu 16sen, dricken Sie den He-
bel (A) wieder nach unten. Die Feststellbremse befindet sich immer auf der
rechten Seite und ist entweder am Hinterachstréiger oder am Sitz montiert.

Achten Sie immer darauf, dass die Funktion und Einstellung der Bremse
gegeben ist.

Einstellen der mechanischen Scheibenbremsen
Stellen Sie sicher, dass die Bremsfunktion
sofort bei Betatigung des Hebels der Park-
bremse bzw. der Bremsgriffe wirksam wird.
Aufgrund der Dehnung der Bowdenzuge ist
es notwendig, die Bremsen nach einer ge-
wissen Zeit nachzustellen. Losen Sie dazu die
Spanneinstellmutter (B) der Bremseinheit, drehen Sie die Spannungsein-
stellschraube (C), sodass bei aktivierter Parkbremse bzw. beim Betatigen
der Bremsgriffe das Liegedreirad nicht ungewollt wegrollen kann.

Im Zweifelsfall sollte diese Arbeit lhrem Fachhandler lberlassen werden (siehe
Punkt 9.4).

4.2.2 Scheibenbremsen an den Hinterradern
Die Scheibenbremsen (D) der Hinterrader

werden durch Ziehen der beiden Bremsgrif-

fe am Lenker aktiviert. Der linke Bremsgriff

aktiviert die hintere linke Scheibenbremse

und der rechte Bremsgriff die hintere rech-

te Scheibenbremse. Um die bestmogliche

Bremswirkung zu erzielen, betatigen Sie bit-

te immer beide Bremsgriffe gleichzeitig. Falls

die Bremsleistung bei der hydraulischen Scheibenbremse nachldsst, muss
die Bremse entluftet und Ol nachgefiillt oder gewechselt werden.

Im Zweifelsfall sollte diese Arbeit lhrem Fachhandler lberlassen werden (siehe
Punkt 9.5).



Warnung
- Scheibenbremsbeldge, Bremssattel und Bremsscheibe werden beim

Einsatz extrem heil’. Der Kontakt mit einer heiRen Bremse kann zu
schweren Verletzungen fuhren. Es sollte darauf geachtet werden, den
Bremssattel, die Bremsscheibe oder die Bremsbeldge nicht zu berih-
ren, wenn die Scheibenbremse heil} ist. Achten Sie darauf, die Bremse
abkuhlen zu lassen, bevor Sie versuchen, sie in irgendeiner Weise zu
warten.

- Wenn Sie irgendwelche Zweifel Gber irgendeinen Teil der Wartung /
des Betriebs / der Instandhaltung einer Scheibenbremse haben, soll-
ten Sie den Rat eines Fachhandlers einholen (siehe Punkt 9.5).

+ Scheibenbremsen bieten eine erhebliche Steigerung der Bremsleistung.
Testen Sie Ihre Scheibenbremse schrittweise auf einer ebenen Flache,
bis Sie sich an die Bremsleistung gewdhnt haben.

Vorsicht

Wenn bei der Verwendung der Scheibenbremse eines der folgenden Pha-
nomene auftritt, stoppen Sie die Fahrt sofort und lassen Sie Ihren Fach-
handler (siehe Punkt 95) gegebenenfalls Uberprifungen und Reparaturen
durchfuhren.

- Beim Bremsen sind ungewohnliche Gerdusche zu horen

- Die Bremskraft ist ungewohnlich stark
- Die Bremskraft ist ungewodhnlich schwach

+ Hydraulische Scheibenbremsen haben bei sehr kalten Umweltbedin-
gungen einen ldngeren Bremsweg am Hebel und leicht schlechtere
Bremswirkung

4.3 Reifen und Schlduche

Die Reifen des Liegedreirades mus-
sen stets Uber genugend Luftdruck ver-
fiugen, ansonsten kdnnen die Reifen
durchschlagen und die Felgen beschadigt werden oder das Fahr-
verhalten negativ beeintréchtigt werden. Der minimale und maxi-
male Reifendruck ist auf dem Mantel vermerkt (A). Gibt die Lauff-
laiche bei kraftigem Druck mit dem Daumen nur leicht nach, ist der
Reifendruck korrekt. Fur genaue Werte nutzen Sie ein Manometer!

Priifen Sie alle Reifen regelm3aBig und ersetzen Sie sie sofort, wenn sie
beschddigt oder abgenutzt sind!



4.4 Lichtanlage / Dynamo
Das Liegedreirad ist mit einer Lichtanlage
nach STVZO ausgestattet.

Nabendynamo: Der Nabendynamo (A) ist
im Vorderrad integriert und wird Uber den
Schalter (B) am Scheinwerfer ein- bzw. aus-
geschaltet.




4.5 2-Punkt-Gurt

Der 2-Punkt-Gurt dient der Positionierung
des Anwenders und kann individuell in der
Lange angepasst werden.

Ziehen Sie hierfur an den Schiebemn (A) und
den dazugehdrigen Gurtenden und kurzen
bzw. verléngern Sie den Beckengurt je nach
Bedarf.

Zum SchlieRen und Offnen ist der 2-Punkt-
Gurt mit einem Sicherheitsschloss (B) ausgestattet. Der rote Schieber am
Sichereheitsschloss hat zwei Positionen (verriegelt und entriegelt), die ma-
nuell eingestellt werden mussen.

Der Gurt dient zur Sicherung gegen ein ungewolltes Verlassen des Rades,
sei es durch unwillktrliche Bewegungen, mangelndes Gleichgewicht oder
uneinsichtiges Verhalten. Bei Problemen mit der posturalen Kontrolle, star-
ken Bewegungsausschldgen, wie z.B. Extensorspastizitat, und Deformitd-
ten ist die Verwendung des 4-Punktgurtes anzuraten.

4.6 Regencape

Das Regencape schutzt das Liegedreirad
vor Witterungseinflussen und wird Uber den
Sitz des Liegedreirad gezogen. Die Tasche, in
welcher das Regencape unter dem Sitzbezug
verstaut ist, wird dabei nicht abgenommen.
Dazu &ffnen Sie den Reisverschluss (C) des
Sitzbezugs leicht, bis die Tasche zugdnglich
ist. AnschlieRend den Reifverschluss (D) der
Regencape-Tasche 6ffnen und das Regen-
cape herausziehen und Uber den Sitz ziehen.




5.1 FuBschalen

Die FuRschale sorgt fur eine seitliche Fuhrung
und verhindert so Innen- oder Auflenrotatio-
nen des FuRes. Um diese Funktion zu gewdhr-
leisten, ist die FuRRschale in der Breite verstell-
bar, was durch Losen der drei Schrauben (A)
und Verschieben des Seitenteils (B) im Lang-
loch erfolgen kann. Die FuRschalen werden
werksseitig mittig auf den Pedalen mon-
tiert. Um den Druckpunkt unter dem Ful} zu
verschieben, muss er in drei Positionen ver-
schoben werden. Dazu entfernen Sie die
Schrauben mit Muttern (C) unterhalb der
Gegenplatte und verschieben diese in die
gewlnschte Position. AnschlieBend setzen
Sie die Gegenplatte wieder ein und ziehen
die Schrauben mit Muttern (C) wieder an.
Die Drehung kann durch Ldésen der Schrau-

ben mit Muttern (C) und Drehen der FuB-
schalen auf dem Pedal eingestellt werden.

Um den Benutzer in der Fullschale zu sichern,

sind die FuRschalen mit Riemen ausgestat-

tet. Diese kénnen mit Hilfe der Magnetver-
schlusse geschlossen werden. Wenn Sie das
Riemenende (D) in Richtung des Verschlusses E
fUhren, rastet dieser automatisch ein. Zum
Offnen der Bander driicken Sie den Knopf (E).

Zur Langenanpassung kann der Klettverschluss des Riemens (F) auf beiden
Seiten geoffnet und in der Lange verstellt werden. Um den Riemen im Vor-
fuRbereich zu schlieRen, fuhren Sie ihn durch die Offnung (G) und schlieRen
den Riemen mit dem Klettverschluss.

Indikationen wie Erkrankungen des zentralen Nervensystems oder neuro-
degenerative Erkrankungen in ihrer stark ausgeprégten oder weit fortge-
schrittenen Formen gehen haufig mit einer Adduktionsneigung in der Hufte,
den Knien und damit verbunden einer Innen- respektive Aulenrotations-
stellungen der FuRe einher. Durch die Rotationseinstellung der Pedalen mit
SeitfUhrung kann diesem Symptom zum einen nachgegeben werden, um
das Pedalieren Uberhaupt zu ermdglichen. Zum anderen kann korrigierend
darauf eingewirkt werden, wenn der FuB in eine physiologischere Aus-
gangsposition gebracht wird und die Fehlfunktionen der HUft- und Bein-
muskulatur positiv beeinflusst werden.

G



5.2 FuBschalen mit Beinfihrung

Zur Funktion und Einstellung der FuRschalen
siehe Punkt 5.1. Die BeinfUhrung stabilisiert
auch das FuBgelenk und reduziert die In-
nenrotation des Beins. Die Beinfuhrung kann
durch Losen der Muttern (A) und Verschieben
im Langloch eingestellt werden. Die Hohe-
neinstellung sollte so gewdhlt werden, dass
die Wadenschelle am Scheitelpunkt der
Wade anliegt. Durch Losen der Muttern (B)
auf der Innenseite der Beinfuhrung ist die
Wadenschelle in ihrer Tiefe verschiebbar. Um
bei Nicht-Nutzung oder Transport des Lie-
gedreirads eine Beruhrung zwischen Bein-
fuhrung und Boden zu vermeiden, kann mit
dem Haken-Flauschband (C) die Beinfih-
rung an der Kurbel fixiert werden sodass ein
eigensténdiges Kippen der FuBschale mit
BeinfUhrung vermieden wird. Bei Nutzung des Liegedreirads kann das Ha-
ken-Flauschband zur Aufbewahrung entweder um die BeinfUhrung gewi-
ckelt oder in der Tasche (hinten am Sitz) des Regencapes verstaut werden.
Indikationen wie Erkrankungen des zentralen Nervensystems oder neuro-
degenerative Erkrankungen (in ihrer stark ausgepragten oder weit fortge-
schrittenen Formen gehen haufig mit einer Adduktionsneigung in der Hufte,
den Knien und damit verbunden einer Innen- respektive AuBenrotations-
stellungen der FuRe einher. Durch die Rotationseinstellung der Pedalen mit
Seitfuhrung kann diesem Symptom zum einen nachgegeben werden, um
das Pedalieren Uberhaupt zu erméglichen. Zum anderen kann korrigierend
darauf eingewirkt werden, wenn der Fuf} in eine physiologischere Aus-
gangsposition gebracht wird und die Fehlfunktionen der Huft- und Bein-
muskulatur positiv beeinflusst werden.




5.3 FuBschalen mit dynamischer
Beinfihrung

Zur Funktion und Einstellung der Ful3-
schalen mit BeinfUhrung siehe Punkt
5.2.

Bei den Fuflschalen mit dynamischer
Beinfuhrung sind die Einstellmoglich-
keiten lediglich am hinteren Fufteil
verbaut und nicht seitlich wie bei den
FuBschalen mit Beinfuhrung. Ergén-
zend bietet die dynamische Beinfuh-
rung die Moglichkeit, die Rotation des
Beines definiert zuzulassen und somit
insbesondere bei kurzen Beinldngen
eine zu starke Abduktion zu verhin-
dern. Gleichzeitig bleibt die Stabili-
sierung des FulRgelenks erhalten. Fur
die Einstellung des Bewegungsgrades
der Beinfuhrung I6sen Sie die Abde-
ckung (A) und die darunterliegende
Mutter und schrauben den Elastomer
entsprechend rein oder raus. Uberprufen Sie den Bewegungsspielraum
der Beinfuhrung. Um bei Nicht-Nutzung oder Transport des Liegedreirads
eine Beruhrung zwischen Beinfihrung und Boden zu vermeiden, kann mit
dem Haken-Flauschband (siehe Punkt 5.2) die Beinfuhrung an der Kurbel
fixiert werden sodass ein eigensténdiges Kippen der Fullschale mit Bein-
fihrung vermieden wird. Bei Nutzung des Liegedreirads kann das Ha-
ken-Flauschband zur Aufbewahrung entweder um die Beinfihrung gewi-
ckelt oder in der Tasche (hinten am Sitz) des Regencapes verstaut werden.
Indikationen wie Erkrankungen des zentralen Nervensystems oder neuro-
degenerative Erkrankungen in ihrer stark ausgeprégten oder weit fortge-
schrittenen Formen gehen haufig mit einer Adduktionsneigung in der Hufte,
den Knien und damit verbunden einer Innen- respektive Aulenrotations-
stellungen der FuRe einher. Durch die Rotationseinstellung der Pedalen mit
Seitfuhrung kann diesem Symptom zum einen nachgegeben werden, um
das Pedalieren Gberhaupt zu ermdglichen. Zum anderen kann korrigierend
darauf eingewirkt werden, wenn der FuBl in eine physiologischere Aus-
gangsposition gebracht wird und die Fehlfunktionen der Huft- und Bein-
muskulatur positiv beeinflusst werden.




5.4 Ergotec Pedale

Die Ergotec-Pedale kénnen mittels Neop- A
ren-Klettb&andern individuell auf den Benutzer
eingestellt werden.

Offnen Sie dazu einfach die Riemen (A) und
bringen Sie sie in die gewunschte Position. Ist
der Schuh des Nutzers zu breit, kann die Gurt- B
aufnahme durch 6sen der beiden Schrauben

(B) umgedreht und wieder angebracht werden, sodass die Pedale zur Au-
Renseite hin keine Begrenzung mehr fur den Schuh des Nutzers hat. Hierzu
mussen die Riemen aus- und neu eingefadelt werden.

5.5 FuBpositionierungspedale

Die FuRpositionierungspedale sind  mit
Rennhaken (C) ausgestattet, um die FuRe zu
positionieren und ein ungewolltes Heraus-
rutschen zu verhindern. Die Rennhaken (C)
verhindern, dass die Zehen der FuURe vorne
durchrutschen. An der Pedale ist ein Fersen-
gummi (D) angebracht, welches zusdtzlich,
nachdem der Nutzer den FuB in das Pedal
gestellt hat, um die Ferse gespannt wird, um
ein Herausgleiten des FuBes zu verhindern.
Bei den Indikationen (siehe Punkt 2.3.1) sowie
den Symptomen in leichten Ausprégungs-
formen sind die FuBpositionierungspedale geeignet, um die FuRe gegen
den Einfluss der Schwerkraft in Kontakt mit den Pedalen zu halten und so
die KraftUbertragung zu optimieren. Dabei wird die Koordination der FuRe
entlastet. Deutlichere Ausprégungsgrade sind mit Pedalen, die auch die
Adduktionsneigung beeinflussen (die u.a. durch Fehlfunktionen der Huft-
muskulatur oder Gelenkfehlstellungen entstehen), besser versorgt und un-
terstUtzen somit auch die cardio-respirativen Funktionen und die Teilhabe.

5.6 Handpositionierungshilfe

Die Handpositionierungshilfe sichert den
Nutzer zusdatzlich, indem die Hdnde sicher
am Lenker verbleiben. Stecken Sie dazu ein-
fach die Hand in die Handpositionierung und
schlieRen Sie die Klettverschlisse.




5.7 Tasche

Fur das Liegedreirad ist optional eine Tasche
erhdltlich. Diese wird mit Hilfe von Magneten
(A) an der Antriebsabdeckung befestigt.

5.8 Griffschutz

Der Griffschutz ist auBBen an den Reifen und
schutzt den Fahrer. Er verhindert, dass sich
Gliedmafen in den Speichen verfangen. Der
Griffschutz ist fest verbaut und nicht verstell-
bar.

5.9 4-Punkt-Gurt

Der 4-Punkt-Gurt dient der korrekten Positi-
onierung des Beckens und auch der Stabili-
sierung des Oberkdrpers. Um den 4-Punkt-
Gurt am Sitz anzubringen, missen zuerst die
Gurtfuhrungen (B) montiert werden.

Offnen Sie hierzu den unteren Reifverschluss
(C) des Sitzbezuges, um besser an die Auf-
nahme fur die GurtfUhrung zu gelangen.
Setzen Sie jeweils die GurtfUhrung von aulen
auf die Aussparungen fur die Langlécher, le-
gen von innen die entsprechenden Nutsteine
dahinter und schrauben die beiden Zylinder-
kopfschrauben (D) jeweils in diese hinein.

Der 4-Punkt-Gurt wird mit Hilfe der Schieber
(E) an der Gurtfuhrung montiert. Legen Sie
zundchst die beiden oberen Schultergurte
(F) Uber die Ruckenlehne und fuhren Sie die
Gurte durch die vorhandenen GurtfUhrungs-
schlitze in der Gurtfihrung (B).

Nehmen Sie dann die beiden Beckengurte (G)
und setzen Sie diese mittels der eingebrach-
ten Osen mit unter die Schrauben (H), welche
die Ruckenlehne und die Sitzflache verbin-
den.

Um den 4-Punkt-Gurt an die KoérpergroRe
des Nutzer anpassen zu kébnnen, kédnnen die
Aufnahmen fur den Schultergurt in Hohe und
Weite eingestellt werden. Dazu I6sen Sie die
Schrauben (D) und (1), bringen den Gurthal-
ter in die gewunscht Position und ziehen die




Schrauben anschlieRend wieder fest. Mit den
Schiebern (A) kdnnen alle Gurte individuell in
der Lange eingestellt werden.

Zum SchlieRen und Offnen ist der 4-Punkt-
Gurt mit einem Sicherheitsschloss (B) ausge-
stattet. Der rote Schieber am Sichereheits-
schloss hat zwei Positionen (verriegelt und
entriegelt), die manuell eingestellt werden
mussen.

Der 4-Punkt-Gurt unterstltzt die aufrechte
Haltung bei mangelnder posturaler Kontrolle im Rumpf durch die Schulter-
gurte, die die Schultern in Richtung Lehne fuhren. Die Basis fur diese Auf-
richtung bildet das aufgerichtete Becken, das durch die beiden Huftgurte
angestrebt wird. Auch bei unwillkirlichen Bewegungsausschlagen ist der
4-Punkt-Gurt indiziert.

5.9.1 Umsetzen/ Entnehmen des Gurtverkirzers
Fur Nutzer, deren Schultern sich in sitzender
Position unterhalb der oberen Kante der Ri-
ckenlehne befindet, ist von vornherein ein
GurtverkUrzer (C) vormontiert, welcher den
Schultergurt enger an der Ruckenlehne ent-
langfuhrt und so dem Oberkérper einen bes-
seren Halt gibt. Dieser kann in 2 Positionen
(unter den Schrauben (D) oder Schrauben
(E)) angebracht werden und ist standard-
makig unter den Schrauben (D) zwischen
Gurtaufnahme und Sitzbezug montiert. Um die Position zu Wechsel, muss
die Gurtfuhrung vom Sitz abgeschraubt wer-
den. Dazu Iésen die die Schrauben (D) und
(E), nehmen die Gurtfuhrung ab, setzen den
Gurt an die neue Position und Schrauben die
Gurtfuhrung mittels der Schrauben (D) und (E)
wieder an.

Wird der Gurtverklrzer nicht bendtigt, kann
dieser auch komplett abgenommen werden.
Hierzu losen Sie ebenfalls die Schrauben (D)
und (E), nehmen die Gurtfuhrung ab, entnehmen die Enden des Gurtver-
ktrzer und bringen anschliefend die Gurtfihrung wieder am Sitz an. An-
schlieRend fadeln Sie die Schultergurte aus den Gurtfuhrungsschlitzen (F),
ziehen den Gurtverkirzer von den Schultergurten (G) herunter und fédeln
diese anschlieRend wieder durch die Gurtfuhrungsschlitze.




5.10 Kopfstitze

Die Kopfstutze dient der korrekten Positionie-
rung/Unterstitzung des Kopfes und wird am
oberen Ende der Ruckenlehne angebracht.
Sie ist in der Hohe, Tiefe und im Winkel ein-
stelloar. Fur die Hoheneinstellung 16sen Sie
die Zylinderkopfschraube (A) mit Innensechs-
kant und bringen die Kopfstutze in die ge-
wunschte Position. AnschlieRend ziehen Sie
die Zylinderkopfschrauben wieder fest.

Fur die Tiefen- und Winkeleinstellung l6sen
Sie die Zylinderkopfschrauben B, C und D,
bringen die Kopfstltze in die gewlnschte
Position und ziehen die Schrauben anschlie-
Rend wieder fest.

Bei eingeschrénkter Kopfkontrolle dient die
Ruckenlehne bei Benutzern bis ca. 120 cm
Kérpergrolie als Anlagefléche.

Fur Benutzer, die groBer sind, kann die Anlagefldche durch die Kopfstltze
vergroRert werden, sodass auch dann bei mangelnder Kopfkontrolle, redu-
zierter Muskelkraft und -ausdauer und bei unwillkirlichen Bewegungsaus-
schlégen die Kopfhaltung erleichtert und die visuelle Kontrolle der Umge-
bung ermoglicht wird.

5.11Thoraxpelotten

Die Thoraxpelotten dienen der korrekten Po-
sitionierung des Rumpfes. Sie sind in Hohe
und Breite verstellbar. Um die Hohe der
Thoraxpelotten einzustellen, 16sen Sie die
beiden Schrauben (E). So kénnen Sie beide
Thoraxoelotten parallel in der Hohe verstel-
len. Um die Hohe der Thoraxpelotten einzeln
einzustellen, 16sen Sie die Schrauben (F) auf

der Ruckseite der Thoraxpelotten. Um die Breite einzustellen, |6sen Sie die
Schrauben (G) und ziehen Sie die Pelotten in die gewlnschte Breite.



5.12 Sitzeinlage

Die Sitzeinlage wird von oben Uber die RU-
ckenlehne bis in den Beckenbereich gezogen
und dort ausgerichtet. Sie dient zur Stabili-
sierung des Beckens bei schmalen Nutzern.

5.13 Trailerfunktion

Das Liegedreirad mats. kann optional mit ei-
ner Trailerfunktion ausgestattet werden, um
das Liegedreirad ziehen zu kénnen (auRer
bei Ausstattung mit starrem Antrieb.) Dazu
den hinteren Teil der Trailerstange unter dem
mats. vorne am Profil (A) einhaken und auf die
Vorderradachse (B) schwenken. Stecken Sie
den vorderen Teil auf und sichern Sie es mit
dem Klappsplint (C).

Legen Sie den verbleibenden Gurt (D) um
die Gabel und stecken Sie den Federstecker
durch die Vorderradachse. Danach heben
Sie die Trailerstange vorn an und fuhren sie
am Zugfahrrad in die Halterung. Den Siche-
rungsgurt hinter die Verstrebung des Ausfal-
lendes fuhren und den Splint (C) einsetzen,
welcher mit der Lasche an der Gummikappe
gesichert wird.
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5.14 Oberlenker

Bevor Sie auf das mats. cufsteigen mussen
Sie die Lenkstange vorne an der Verriegelung
(A) losen und nach vorn oben wegklappen.
Haben Sie auf dem mats. Platz genommen,
muss die Lenkstange in ihre ursprungliche
Position gebracht werden. Dabei achten Sie
bitte auf das richtige Einrasten der Verriege-
lung.

Der Oberlenker laRt sich im Winkel und in der
Hohe einstellen. Um den Oberlenker insge-
samt im Winkel einzustellen, mussen Sie die
Inbuss-Schraube (B) 16sen, den Oberlenker
in die gewlnschte Position bringen und die
Schraube wieder festziehen.

Lenkerhéhe

Zum Einstellen der Lenkerhdhe entfernen Sie
die Schutzkappe vom Innensechskant (C),
l6sen Sie den Innensechskant (C) und stellen
Sie den Vorbau (D) auf die gewtinschte Hohe
ein. Durch einen leichten Hammerschlag auf
den Kopf der Innensechskantschraube (C)
|6st sich der Vorbau im Galbelschaft. Danach
ziehen Sie die Innensechskantschraube wie-
der fest an.

Achten Sie darauf, dass die Markierung der Mindesteinstecktiefe (F) am Vorbau
im Gabelschaft verbleibt und somit nicht sichtbar ist.

Lenkerstellung

Zum Einstellen der Lenkerstellung losen Sie die Klemmschrauben (E), brin-
gen den Lenker in die gewlnschte Stellung und ziehen anschlieRend die
Klemmschrauben (E) wieder fest an. Um den Neigungswinkel am Vorbau
zu verdandern, 16sen Sie bitte die Klemmschraube (G). Danach ziehen Sie
alle Schrauben wieder fest an.

Ziehen Sie nach jeder Einstellung alle Schraubverbindungen wieder fest!

Die BremszlUge mussen nach Verstellen des Lenkers weiterhin spannungs-
frei verlegt sein. Verléngen Sie ggf. die Zuge!



6.1Reinigen und Desinfizieren

6.1.1 Reinigung

Um die Funktionssicherheit und die Optik des Liegedreirades zu erhalten,
muss es regelmdafig gereinigt und gepflegt werden. Dabei sind folgende
Hinweise zu beachten:

+ Schmutz niemals trocknen lassen, sondern immer mit Wasser und ei-
nem weichen Tuch oder Schwamm entfernen. Zum Waschen keinen
Hochdruckreiniger verwenden, da ansonsten die Lager, der Lack oder
der Dekor beschadigt werden kdnnte.

- Aggressive Reinigungsmittel durfen nicht verwendet werden. Verwen-
den
Sie eine milde Seifenldsung zur Reinigung.

- Lackschaden sollten Sie sofort ausbessern.

Beachten Sie bitte diesbezuglich auch unsere allgemeinen Reinigungs- und
Hygienehinweise. Diese finden Sie auf www.schuchmann.de/mediathek.

Gefahr durch rotierende Teile
+ Der Motor kann sich unerwartet in Bewegung setzen, wenn das An-
triebssystem bei Reinigungsarbeiten am Liegedreirad eingeschaltet
bleibt.

+ Nehmen Sie den E-Antriebsakku vor der Reinigung heraus.

Niemals Hochdruckreinigungsgerate verwenden

Die Verwendung eines Dampfstrahlers, eines Hochdruckreinigers oder ei-
nes Wasserstrahls zur Reinigung ist nicht zulassig. Das Eindringen von Was-
ser in den Schaltkasten, den Motor oder die elektrischen Anschlisse kann
das Gerat zerstoren.

6.1.2 Desinfektion

Zur Flachendesinfektion der Metall- und Kunststoffteile kdnnen verschiede-
ne Produkte eingesetzt werden.

Flussige Desinfektionsmittel gibt es als fertige Losung, die aufgespraht und
mit einem weichen Tuch gleichmdafig aufgetragen werden. Alternativ kon-
nen auch mit Desinfektionsmittel vorgetrankte Tucher verwendet werden,
mit denen die Produkte fldchendeckend abgewischt werden. In beiden
Fallen muss auf eine vollstéindige Benetzung geachtet werden. Eine Des-
infektion in vollautomatischen Desinfektionsanlagen ist ebenfalls moglich
und empfehlenswert.

Die Einwirkzeiten konnen variieren und sind den Herstellerangalben der ver-
wendeten Mittel zu entnehmen.
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6.1.3 Kettenpflege

Antriebsketten mussen regelmdaRig gepflegt
werden. Das ist insbesondere nach Regen-
fahrten der Fall. Zur Pflege muss die Kette
mit einem handelsublichen Ketten-Ol ge-
schmiert werden. Durch die nutzungsbeding-
te Dehnung ist eine regelmdafige Kontrolle
der Kettenspannung der Getriebeeinheits-
ketten vonn&ten. Entnehmen Sie hierzu zu-
nachst das Cover der Getriebeeinheit (A), in-
dem Sie die drei Schrauben (B) I6sen und das
Cover nach hinten entnehmen. Die Ketten-
spannung Uberprufen Sie, indem Sie testen,
ob sich die Ketten der Getriebeeinheit max.
10 - 15 mm nach hinten ziehen lassen. Zum
Nachspannen der Ketten im Antriebsbereich
sind jeweils zwei Muttern (C) links und rechts an der Nabe zu losen. Ziehen
Sie dann die Nabe gleichmdaRig nach hinten und ziehen alle vier Muttern
(C) wieder fest.

Diese Arbeit sollten Sie im Zweifelsfall lhrem Fachhandler iiberlassen! (siehe
Punkt 9.5)!

Zum Spannen der Hauptkette die Siche-
rungsscheibe (D) vom Sicherungspin ziehen,
dann den Pin ziehen - der Kettenspanner
(E) stellt nun selbst die Spannung ein - Pin
wieder einstecken, ggf. den Kettenspanner
(E) dafur leicht zurtick dricken - und Siche-
rungsscheibe (D) wieder aufstecken.

2iehen Sie nach jeder Einstellung alle Schraubverbindungen wieder fest!

Eine Falsch gespannte Kette kann zu erhohtem VerschleiB oder zum Abspringen
der Kette fihren!

6.2 Instandhaltung / Kontrollen

Bitte fuhren Sie eine tagliche Sichtprufung durch und kontrollieren Sie re-
gelmdafig das Dreirad auf Risse, Briche, fehlende Teile, Fehlfunktionen und
feste Schraubverbindungen. Bitte wenden Sie sich bei einem Defekt oder
einer Fehlfunktion direkt an den ausliefernden Fachhandler (siehe Punkt
9.5).



6.3 Wartung

Aus Grunden der Sicherheit des Anwenders und zur Erhaltung der Produkt-
haftung hat einmal jahrlich eine Wartung durch den Fachhandel stattzu-
finden (siehe Point 9.5) Die durchgefuhrten Wartungen sind im Wartungs-
plan (siehe Punkt 6.3.2) zu dokumentieren.

6.3.1Wartungsvorgaben

« Uberprufung der GréRenanpassung (Beinlainge)

- Uberprufung des Reifendrucks bzw. Uberpriifung der Unversehrtheit
der Reifen

« Uberprufung der Schraubverbindungen und mit den vorgegebenen
Drehmomenten (siche Punkt 7.6) nachziehen

- Uberprufung, ob die Hydraulikleitung bzw. der Hydraulikzylinder intakt
sind und kein Hydraulikdl austritt

- Uberprifung der Beleuchtung nach StvZO

+ Kette und Kettenspannung prufen, ggf. einstellen, reinigen und élen
(siehe Punkt 6.1.3).

- Tretlager prufen und ggf. schmieren.

+ Tretlager schmieren, Lagerspiel prafen und ggf. ersetzen.

+ Nabenschaltung prifen und ggf. einstellen.

- Bremsanlage auf Funktion prufen, ggf. einstellen. Bei mangelhafter
Bremse Handhebel, Seilzug, Bremshebel und Bremsbeléige auf inren
Zustand prufen, ggf. nachstellen und austauschen.

+ Lagerstellen abschmieren.

- Ersetzen Sie verbogene oder eingeklemmte Zuge.

- Prufen Sie die Felgen auf seitliche und obere Einschlége.

« Uberprifen Sie die Speichenspannung und stellen Sie sie ggf. ein.

- Prufen Sie das Reifenprofil.

- Kontrollieren Sie die Beleuchtungs- und Signalanlage.

+ Prufen Sie die 8-Gang-Hinterradnalbe und schmieren Sie sie bei Bedarf.

+ Rahmen und Gabel auf Beschadigungen prufen und ggf. austauschen.

- Jahrliche Leckstrommessung am Elektroantrieb durchfUhren lassen.

« Fixierung aller Kabel und Teile prufen.

- Spannung der Lenkungsseilzlge kontrollieren und gegebenenfalls
nachspannen

+ Prufen Sie die Funktion der gesamten elektrischen Anlage.

- Uberprufen Sie die Betriebssicherheit des Akkupacks.

Gefahr von Fehlfunktionen bei unsachgemaBer Wartung
Eine unsachgemaRe Wartung des Elektroantriebs kann zur Beschadigung
wesentlicher Bauteile fUhren. Dies kann zu einem Sturz fUhren.
- Wartungsarbeiten dirfen nur von lhrem Fachhéndler durchgefihrt
werden (siehe Punkt 9.5).



Gefahr durch unvorhergesehene Motoraktivitat

Der Motor kann sich unerwartet in Bewegung setzen, wenn das Antrielos-

system bei Arbeiten am Liegedreirad eingeschaltet bleibt.

- Entfernen Sie den Akku vor jedem Eingriff am Liegedreirad.

Wenn Sie das Liegedreirad nach einer Wartung, Montage oder Repa-
ratur wieder in Betrieb nehmen, positionieren Sie das Liegedreirad so,
dass sich das Antriebsrad frei drehen kann. Erst dann den Akkupack
einlegen und die Funktionstlchtigkeit des Antriebes Uberprufen.

6.3.2 Wartungsplan
Wartungsvorgaben des Herstellers (siehe Punkt 6.3.1) wurden durchgefunhrt:

Festgestellte Mangel oder Beschadigungen miissen vor der Wiederverwendung
durch den Fachhandel oder den Hersteller behoben werden.

6.4 Reparaturen
Reparaturen am Liegedreirad durfen ausschliefllich nur von Ihrem Fach-
handler (siehe Punkt 9.5) durchgefuhrt werden.

6.5 Kontrollen
Kontrollen, die bei Bedarf durch den Benutzer des Fahrrades ausgefuhrt
werden mussen:
- Kette, Kettenspannung kontrollieren, ggf. nachstellen, reinigen und élen.
- Kette auf Verschlei3 prufen, eindlen und ggf. austauschen lassen.
- Tretlagerbefestigung prufen und ggf. reparieren lassen.
+ Pedale auf Spiel prufen.



- Nabenschaltung - Einstellung prufen.

+ Lenker und Lenkervorbau auf Beschadigung prufen und
ggf. austauschen.

- Bremsanlage auf Funktion prafen und ggf. nachstellen.

- Reifendruck und Profiltiefe prufen.

- Beleuchtungs- und Signalanlage prufen.

6.6 Lagerung

Lagerung im Winter

Bevor Sie das Liegedreirad im Winter in einem trockenen Raum mit kons-
tanter Temperatur lagern, reinigen Sie es (siehe Punkt 6.1) und stellen Sie
sicher, dass der Reifendruck ausreichend ist (siehe Punkt 4.3).

Uberpriifung im Friihjahr

Bevor Sie im Fruhjahr das Liegedreirad wieder nutzen, vergewissern Sie
sich, dass der Luftdruck der Reifen (siehe Punkt 7.3) ausreichend ist und
keine Beschadigungen am Liegedreirad vorliegen.

6.7 Ersatzteile

Verwenden Sie nurZubehorundErsatzteile der Firma Schuchmann, da Siean-
derenfalls die Sicherheit des Anwenders gefdhrden und die Gewdahrleistung
erlischt. Fur eine Ersatzteilbestellung wenden Sie sich bitte unter Angalbe der
Seriennummer des Liegedreirades (siehe Punkt 9.2) an den ausliefernden
Fachhandler (siehe Punkt 9.5). Notwendige Ersatzteile und Zubehor dirfen
lediglich durch geschultes Personal montiert werden.

6.8 Nutzungsdauer und Wiedereinsatz

Die zu erwartende Nutzungsdauer unseres Produktes, in Abhdngigkeit von
der Nutzungsintensitat und Anzahl der Wiedereinséitze, betragt bis zu ,8"
Jahre, wenn die Nutzung in Ubereinstimmung mit den Angaben in dieser
Gebrauchsanweisung erfolgt. Das Produkt kann Uber diesen Zeitraum hin-
aus verwendet werden, wenn es sich in einem sicheren Zustand befindet. Die
zu erwartende Nutzungsdauer bezieht sich nicht auf Verschleifiteile wie z. B.
Bezlge, Réder, Batterien, ... Die Wartung und Beurteilung des Zustandes
und gegebenenfalls der Wiedereinsetzbarkeit obliegt dem Fachhandel.
Das Liegedreirad ist zur Wiederverwendung geeignet. Bitte beachten Sie
vor der Weitergabe die Hinweise zur Reinigung und Desinfektion unter
Punkt 6.1. Begleitende Dokumente wie diese Gebrauchsanweisung sind
Teil des Produktes und mussen an den neuen Nutzer weitergegeben wer-
den.

Sollte es widhrend der Nutzungsdaver bei der bestimmungsgemaBen
Verwendung des Produkts zu einem schwerwiegendem Vorkommais kommen,
ist dies unverziiglich dem Hersteller und der zustandigen Behdrde zu melden.



6.9 Fehlermeldungen und Storungsbeseitigung

Falls beim Betrieb des E-Antriebssystems Stérungen auftreten, wird in
der Anzeigezeile am Display ,Error’ angezeigt. Zugleich erscheint anstatt
der aktuellen Anzeige der Geschwindigkeit eine Fehlernummer. Folgende
Tabelle gibt Auskunft Gber die zu diesem Nummern gehdrigen moglichen
Fehlerquellen und wie die Stérung beseitigt werden kann.

Fehler Uberstromabschaltung

Akku abnehmen und Kontakte prufen. Wenn die Kontakte in Ordnung sind,
Akku wieder einsetzen und System neu starten. Kontaktieren Sie bitte lhren

Mafnahme Fachhandler (siehe Punkt 9.5) falls die Kontakte am Akku beschadigt sind
oder der Fehler weiterhin auftritt.
Fehler Motorsignal gestort

Motorsignalkabel prufen und System neu starten. Kontaktieren Sie bitte lhren
MalRnahme Fachhandler (siehe Punkt 9.5) falls das Motorsignalkabel sichtbar bescha-
digt ist oder der Fehler weiterhin auftritt.

Fehler Drehgriff beim Systemstart nicht in Grundstellung

Stellen Sie sicher, dass sich der Drehgriff beim Systemstart in der Grundstel-
lung befindet. Ggf. kann mit etwas Ol unter dem Griff dieser wieder gangbar

MaRnahme gemacht werden. Falls der Fehler dennoch weiterhin auftritt, ist der Drehgriff
vermutlich defekt. Kontaktieren Sie bitte in diesem Fall Inren Fachhé&ndler
(siehe Punkt 9.5).

Drehmomentsensor nicht korrekt eingebaut oder beim Systemstart nicht

Fenler belastungsfrei

Pedale beim Systemstart nicht belasten. Falls der Fehler dennoch weiterhin
Malnahme auftritt, ist der Drehmomentsensor im Tretlager vermutlich defekt. Kontaktie-
ren Sie bitte in diesem Fall Ihren Fachh&ndler (siehe Punkt 9.5).

Fehler Strommessungsfehler, moglicherweise Kontakte am Akku beschadigt

Akku abnehmen und Kontakte prufen. Wenn die Kontakte in Ordnung sind,
Akku wieder einsetzen und System neu starten. Kontaktieren Sie bitte Ihren

Mafnahme Fachhandler (siehe Punkt 9.5) falls die Kontakte am Akku sichtbar beschd-
digt sind oder der Fehler weiterhin auftritt.

Fehler Kurzzeitige Uberspannung im Zwischenkreis, méglicherweise durch tberhoh-
te Geschwindigkeit im Rollen oder beschadigte Kontakte am Akku.
Akku abnehmen und Kontakte prufen. Wenn die Kontakte in Ordnung sind,

Mafnahme Akku wieder einsetzen und System neu starten. Kontaktieren Sie bitte Ihren

Fachhandler (siehe Punkt 9.5) falls die Kontakte am Akku sichtbar bescha-
digt sind oder der Fehler weiterhin auftritt.



Fehler

MalRnahme

Fehler

MaRnahme

Fehler

MaBnahme

Fehler

Malnahme

Fehler

MalRnahme

Fehler

MafRnahme

Fehler

MaBnahme

Fehler

MalRnahme

Dauerhafte Uberspannung im Zwischenkreis.

System neu starten. Kontaktieren Sie bitte Ihren Fachhandler (siehe Punkt 9.5)
falls der Fehler weiterhin auftritt.

Kurzzeitige Unterspannung im Zwischenkreis, Akku moglicherweise zu
schwach oder Kontakte beschadigt.

Akku abnehmen und Kontakte prufen. Akku wieder einsetzen und System
neu starten. Falls der Fehler weiterhin auftritt, laden Sie den Akku, setzen
diesen wieder ein und starten erneut das System. Kontaktieren Sie bitte lhren
Fachhandler (siehe Punkt 9.5) falls die Kontakte am Akku sichtbar bescha-
digt sind oder der Fehler weiterhin auftritt.

Dauerhafte Unterspannung im Zwischenkreis, Akku moglicherweise leer.

Akku laden, einsetzen und System neu starten. Kontaktieren Sie bitte Ihren
Fachhandler (siehe Punkt 9.5) falls der Fehler weiterhin auftritt.

Motor Uberhitzt

Motor abkuhlen lassen. System neu starten. Kontaktieren Sie bitte Ihren
Fachhandler (siehe Punkt 9.5) falls der Fehler nach ca. 20-60 Minuten
AbkuUhlung noch immer auftritt.

Motorsteuerung Uberhitzt

Motorsteuerung abkuhlen lassen. System neu starten. Kontaktieren Sie bitte
Ihren Fachhandler (siehe Punkt 9.5) falls der Fehler nach ca. 20-60 Minuten
noch immer auftritt.

Allgemeiner Parameterfehler

System neu starten. Kontaktieren Sie bitte Ihren Fachhandler (siehe Punkt 9.5)
falls der Fehler weiterhin auftritt.

Untere Grenztemperatur fur den Motorbetrieb erreicht

System bei Raumtemperatur (ca. 20°C) lagern. Kontaktieren Sie bitte Ihren
Fachhandler (siehe Punkt 9.5) falls der Fehler nach ca. 1 Stunde noch immer
auftritt.

Fehler im Systemspeicher

System neu starten. Kontaktieren Sie bitte Ihren Fachhandler (siehe Punkt 9.5)
falls der Fehler weiterhin auftritt.



Fehler

MalRnahme

Fehler

MalRnahme

Fehler

Malnahme

Fehler

MafRnahme

Fehler

MalRnahme

Fehler

MaRnahme

Fehler
MalRnahme

Fehler

MalRnahme

Fehler im Parametermanagement

System neu starten. Kontaktieren Sie bitte Ihren Fachhandler (siehe Punkt 9.5)
falls der Fehler weiterhin auftritt.

Akku entweder Uberhitzt oder unterkuhlt

Uberhitzten Akku abkuhlen lassen oder unterkihlten bei Raumtemperatur
(ca. 20°C) lagern. System neu starten. Kontaktieren Sie bitte Ihren Fachhéand-
ler (siehe Punkt 9.5) falls der Fehler nach ca. 1 Stunde noch immer auftritt.

Konfigurationsfehler

System neu starten. Kontaktieren Sie bitte lhren Fachhandler (siehe Punkt 9.5)
falls der Fehler weiterhin auftritt.

Akkufehler

Akku abnehmen und aufladen. Akku wieder einsetzen und System neu star-
ten. Kontaktieren Sie bitte Inren Fachhéndler (siehe Punkt 9.5) falls der Fehler
weiterhin auftritt.

Akkufehler

System neu starten. Kontaktieren Sie bitte Ihren Fachhandler (siehe Punkt 9.5)
falls der Fehler weiterhin auftritt.

Wackelkontakt oder sonstiger Defekt am Drehmomentsensor

System neu starten. Kontaktieren Sie bitte Ihren Fachhandler (siehe Punkt
9.5) falls der Fehler weiterhin auftritt.

Akkufehler
Kontaktieren Sie bitte Ihren Fachhandler (siehe Punkt 9.5).

Kommunikation zwischen Display und Steuerung gestort

Stecker am Displaykabel prifen. Display auf sichtbare Schaden hin unter-
suchen. System neu starten. Kontaktieren Sie bitte Ihren Fachhandler (siehe
Punkt 9.5) falls Schéden am Stecker oder am Display feststellbar sind oder
der Fehler weiterhin auftritt.



7.1 MaBe

Korpergrolle

A  Sitzbeinlange
Innenbeinldnge
Tretlagerhohe
Einstiegshohe
Sitzhéhe
Sitzwinkel
Sitztiefe

€ Lange der Ruckenlehne
Radstand
Spurbreite

G Lange Uber alles

H  Breite tUber alles
Hohe tber alles

I Max. Sitzbreite fur schmalen Sitz

I Max. Sitzbreite fur breiten Sitz
Wendekreis
Leergewicht

Max. Belastung

7.2 Rader

7.3 Reifendruck

Der minimale und maximale Reifendruck ist

auf dem Mantel vermerkt (J).

10 -175cm
ca.65-ca. 110

32,5cm

20cm
32-42cm
0-20°
26cm
50cm
NS5-142cm
69cm
165-192cm
76cm
65-88cm
37cm
46cm
243-395cm
29kg
75kg

20" x 2,15" Schwalbe Big Apple
20" Ryde Big Bull

2mm, Edelstahl




7.4 Antriebssystem

Schutzklasse

Betriebsspannung

Strom max.

Typ
Motornennspannung

Leistung
Drehzahl bei Fahrt in der Ebene

Drehmoment
Impulsdrehmoment
Ubertemperaturschutz
Motordurchmesser t.a.
Gewicht

Schutzart

Verbrauch

Typ
Nennspannung
Kapazitat
Ladezeit
Fahrbetrieb
Temperaturbereiche  Laden

Lagern

36V
je nach Ausfuhrung & Betriebsfall: 10 - 33 A

PRA 180-25
22,8 VAC
250 W Pedelec (DIN EN 60034-1)

je nach Ausfihrung & Raddurchmesser ca.
60-330 1/min

1,4 Nm
bis zu 60 Nm
Typ KTY84-130
@220 mm
45kg
IP54
0,5 — TkWh/100km

Lithium-lonen-Akku
36V
14,25 Ah, 400 Wh
ca. 5,5 h (bei Ladestrom 2 A)
-10 - 45°C
10 - 35°C
-10 - 45°C



7.5 Beleuchtungssystem

Typ Union UN-4925
Lichtstarke 20 Ix
Inklusive Reflektor Ja
Ein/Aus-Schalter Ja
Automatischer Hell/Dunkel-Sensor Nein
Standlicht Nein
Tagfahrlicht Nein
Fur E-Bike geeignet Ja, 6-42V
Farbe primar Schwarz
Produktgewicht 1209
Technologie LED
Typ UNION UN-4365
Standlicht Ja
Zulassung Licht StvzO
Montage Heckcover
Technologie LED
Integrierter Ruckstrahler Ja

7.6 Drehmomentangaben
Tretkurbel 40 Nm
Radmuttern (mit E-Antrieb) 45 Nm
Radmuttern (ohne E-Antrieb) 40 Nm
Rahmenlange 26 Nm +/-1
Unterlenker Abstand und Winkel 26 Nm +/-1
Unterlenkerhdhe 8-10Nm
Oberlenker Winkel 17Nm +/-1

Oberlenker Vorbau Tiefeneinstellung 12-23Nm



Oberlenker Vorbau Winkeleinstellung
Oberlenker Vorbau Lenkerklemmung
Pelotten Hohenverstellung am Sitz
Pelotten Breitenverstellung

Pelotten Hohenverstellung an der Pelotte
Kopfstutzenbefestigung
Kopfstutzenpositionierung

Pedale

Sitzhdheneinstellung
FuBschalenbreitenverstellung

FuRschalen Druckpunktposition (Befesti-
gung an Pedalen

FuBschalenbeinfUhrung Tiefeneinstellung

FuBschalenbeinfuhrung Hoheneinstel-
lung

dynamische FuBschalenbeinfihrung
Hoheneinstellung

Anbindung 4-Punktgurt oben

Anbindungen Beckengurt

7.7 Ausstattung

17-18,5Nm
6-8Nm
20 Nm +/-1
20 Nm +/-1
2,5Nm +/-0,5
6Nm +/-1
20 Nm +/-1
35-40Nm
26 Nm +/-1
4-5Nm

4-5Nm

4-5Nm

2,5Nm +/-0,5

4-5Nm

20 Nm +/-1
26 Nm +/-1

vorne: Shimano DH3D30 Nabendynamo,
hinten: 36 Loch mit Bremsscheibenaufnahme

hinten: 2x AVID Scheibenbremse (mechanisch)

Grundmodell ohne Schaltung (optional Shimano Nexus 8)

Kurbellénge 125/105/85 mm, Kettenblatt 18T

Einfache Pedale im Grundmodell
Shimano DH3D30 Nabendynamo
Union Klassik 20 UN-4925
Union 4365
Schuchmann Design

Reinorange RAL 2004, Turkisblau RAL 5018,
Reinweil RAL 9010



7.8 Sitz

Evazote (5 mm, elastisch), RG50 (50 kg/m?)
Netzware (bielastisch)

Strapazierfahiges Gewebe

Bei allen Produkten gilt die zweijdhrige gesetzliche Gewdhrleistungsfrist.
Diese beginnt mit der Ablieferung bzw. der Ubergabe der Ware. Tritt inner-
halb dieser Zeitspanne an der von uns gelieferten Ware nachweislich ein
Werkstoff- oder Fabrikationsfehler auf, werden wir bei frachtfreier Ruck-
sendung an uns den angezeigten Schaden sichten und gegebenenfalls
kostenlos und nach unserer Wahl nachbessern oder neu liefern.



9.1 Seriennummer / Herstellungsdatum
Die Seriennummer, das Herstellungsdatum sowie weitere Angaben finden
Sie auf dem Typenschild, das sich auf jedem unserer Produkte befindet (A).

Produktname

Artikelnummer

Seriennummer

GroRe
max. Belastung

Herstellungsdatum

Produktkennzeichnung nach MDR

9.2 Produktversion
Das Liegedreirad mats. ist in einer GroRe erhdaltlich und kann durch vielfal-
tiges Zubehor ergéinzt werden (siche Punkt5).

9.3 Ausgabe des Dokuments
Gebrauchsanleitung mats. - Anderungsstand C; Ausgabe 04.2025

9.4 Name und Adresse des Herstellers, ausliefernder Fachhandler
Dieses Produkt wurde hergestellt von:

Schuchmann GmbH & Co. KG

d Rudolf-Runge-Str. 3 - 49143 Bissendorf
Tel. +49 (0) 5402 / 40 7100 - Fax +49 (0) 5402 / 40 71109
info@schuchmann.de - www.schuchmann.de

Dieses Produkt wurde von folgendem Fachhandler ausgeliefert:



59 Notizen.




schuchmann.de

GA 34 -DE_30



